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Tisztelt polgarok,

eléttink all k6zos utunk végsd eredménye - Lendva Kozség atfogo
kdzlekedési stratégidja. Ez szamos beszélgetés, megfontolas és eszme-
csere eredményeként jott Iétre, amelyekben Onék, polgdrok, valamint a
szakérték, egyesiiletek és kildnbdzé intézmények is részt vettek. Orilok,
hogy k&ézdsen olyan dokumentumot hoztunk Iétre, amely nem csupan
terv, hanem k6z06s jovénk vizidja is.

Lendva gazdag kulturalis érékséggel, kilonb6zéd nemzeti kdzdsségekkel
és kivételes természeti tajjal rendelkezé kdzség. Harom orszag talalko-
zasanal a kozlekedés dsszekdt minket, ugyanakkor Uj kihivasok elé is
allit. Eppen ezért volt kulcsfontossdgu ennek a stratégidnak az elkészi-
tése - hogy minden generacié szamara biztonsagos, hozzaférhetd és
fenntarthaté kézlekedést biztositsunk.

Vizionk egyértelm: olyan kdzséget szeretnénk létrehozni, ahol minden-
ki - gyermekek, munkavallalok, idések vagy latogatdk - biztonsdagosan,
gyorsan és koérnyezetbardt médon utazhat. Ezzel nem csak a kézlekedési
helyzetet javitjuk, hanem befektetlink az egészségbe, a tisztabb kdérnye-
zetbe, a gazdasagi fejlédésbe és mindannyiunk jobb életmindségébe is.

Meggyézédésem, hogy e stratégia kdvetkezetes megvaldsitasaval fontos
lépést teszlink egy modern, &sszekapcsolt és nyitott Lendva felé - egy
olyan koézség felé, amely tiszteli hagyomanyait, de batran indul el a
fenntarthato fejlédés utjan.

Legyen ez a stratégia kdz6s utitervink a jovo felé, amelyben a mobilitas
ember- és természetbarat lesz.

Magyar Janez
Lendva Kbézség polgarmestere
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1 BEVEZETES

A kdzség atfogd kozlekedési stratégidja (a tovabbiakban: AKS) egy stratégiai dokumentum,
amely hosszu tavon iranyitja a kézlekedés fejlédését Lendva Kézségben. F6 feladata egy bizton-
sagos, hatékony és hozzaférheté kézlekedési rendszer kialakitdasa, amely 6sztdénzi a fenntarthatoé
mobilitasi formakat - gyaloglast, kerékparozast és tomegkdzlekedést - és csdkkenti a személy-
gépkocsiktdl valé fliggéséget. igy a kdzség erdsiti lakosai egészségét, hozzajarul a tisztabb

koérnyezethez és javitja a lakossag életmin6ségét.

A stratégia szakértdi elemzések, a nyilvanossag aktiv részvétele és a legfontosabb érdekelt felek
bevonasa alapjan jott létre. Ez a nyitott és befogadd megkdzelités biztositja, hogy a javasolt
megoldasok atfogodak, 6sszehangoltak és Lendva Kdzség térbeli, gazdasagi és tarsadalmi
jellemzdihez igazodnak.

Az AKS a kozlekedést nem csupdn infrastrukturalis kérdésként kezeli, hanem a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti fejlédés fontos részeként. A hangsuly a mindenféle mobilitas kiegyensu-
lyozott fejlesztésén, a fenntarthatd kdzlekedési szokdsok dsztdnzésén és a kdzlekedésbiztonsag
erdsitésén van. Ezzel megteremti az alapokat egy hosszu tavon fenntarthato kozlekedési
rendszerhez, amely 6sszeko6ti az embereket, tdmogatja a helyi gazdasdgot és erdsiti a kdzség
fenntarthato fejlédését.

Lendva Kdzség 2024 szeptemberében kezdte meg elsé AKS kidolgozasat, ezzel fontos lépést
tett a jovébeli stratégiai és fenntarthato koézlekedésirdnyitas felé.

A hagyomanyos és az atfogd kdzlekedéstervezés dsszehasonlitdasa egyértelmien mutatja
az infrastrukturara és az autdkra vald 6sszpontositasrol az emberre, az elérhetéségre és az
életmindségre vald atallast.

HAGYOMANYOS KOZLEKEDESI TERVEZES ATFOGO KOZLEKEDESI TERVEZES
Az infrastruktira Az infrastruktira
a kozponti téma a szélesebb korii célok elérésének egyik madja
Projekt tervezés Stratégiai és célorientalt tervezés
Atlgthatatlan Atlathato déntéshozatal
dontéshozatal a nyilvanossag bevonasaval
Kozponti cél: Kozponti cél:
a forgalom folyamatossdga és a gyorsaséag az elérhetdség és az életmindség
Az autdkra vald 6sszpontositas Az emberre valo dsszpontositas
Befektetés intenziv tervezés Koltséghatékony tervezés
A kozlekedési igény kielégitése A kozlekedési igény kezelése
(Osszpontositas a nagy és draga projektekre (Osszpontositas a hatékony és fokozatos fejlesztésekre

Interdiszciplinaritas, integracio az egészségiigyi,

AR R S ST kornyezetvédelmi, teriiletrendezési és egyéb szektorokkal

Kozlekedési projektek kivalasztasa Stratégiai értékelés a lehetdségekral,
stratégiai értékelés nélkiil tekintettel a kitiizott célokra
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1. Tablazat: Az atfogd
kozlekedéstervezés fébb
jellemzdéi a hagyomanyos
kozlekedéstervezéssel
osszehasonlitva

Forrds: Nemzeti iranymutatasok
az AKS elkészitéséhez,
KKEM, 2023. dprilisa



1. kép: Az AKS elkészitése
folyamatanak sematikus dbrazolasa
forras: Nemzeti iranymutatasok
az AKS elkészitéséhez,

KKEM, 2023. dprilisa

2 ELOKESZITESI
FOLYAMAT

Az AKS elSkészitési folyamata a nemzeti irdnyelveknek megfeleléen keriilt kidol-
gozasra, és tobb tartalmi részre volt felosztva. Minden rész fontos mérféldké volt a

stratégia kidolgozasaban, amelybe végig bevonasra kerliltek a legfontosabb érde-
kelt felek, a szélesebb kdzvélemény és a kivitelezé szakértéi tamogatasa.

A dokumentum elékészitése 2024 szeptemberében kezdddott és 2026-ban a stratégia elfo-
gadasaval zarult a kdézségi tanacsban. A folyamat egyértelmlen meghatarozott szakaszokban

zajlott, amelyek lehetdveé tették a dokumentum szisztematikus és minéségi elékészitését - a
kezdeti szervezéstdl egészen a végleges széveg jovahagyasaig.

Az AKS tehat egymast kovetd 1épések soran jott [étre, amelyek biztositottdk a teljességet,
a koherenciat és az atlathatosagot a kdzség kdzlekedési rendszerének tervezésében. Ma a
stratégia szilard alapot jelent a fenntarthatd mobilitas terlletén végrehajtott intézkedések és

az elért eredmények nyomon kévetéséhez, ugyanakkor irdanyt mutat a jovébeli fejlédéshez egy
Osszekapcsoltabb, biztonsagosabb és kérnyezetbarat kdzség felé.

1ZHODISCE
»Vli§ja kakovost

Zivljenja in bolj
uspesna skupnost.«
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1. A MUNKAVEGZES FELTETELEINEK RENDEZESE (A szakasz)

Az AKS kidolgozasanak kezdetén kulcsfontossagu volt a teljes folyamat
zbkkendmentes lefolytatdsdhoz szikséges szilard alapok megteremtése.
Ezért kialakitottunk egy megfelelé szervezeti strukturat, egyértelmlen
meghataroztuk az 6sszes szerepld hataskorét, és elkészitettik a legfon-
tosabb tevékenységek Utemtervét. A kdzség biztositotta a szikséges
forrasokat és szakértdi tdmogatast, ezzel megteremtve a stratégia
kidolgozadsanak minéségi végrehajtasahoz szlkséges feltételeket.

2. A FOLYAMAT LETREHOZASA (B szakasz)

A masodik szakasz célja az volt, hogy 6sszefogja az 6sszes kulcsfontos-
sagu érdekelt felet, akik tudasukkal és tapasztalatukkal hozzajarultak a
stratégia kidolgozasahoz. A folyamatba aktivan be voltak vonva a kézségi
igazgatas képviseldi, a kdzlekedés terlletén jartas szakértdk, ktlonbdzé
érdekcsoportok és a szélesebb kdzvélemény. A lakossag szadmara egyltt-
mUkédési iranyelveket dolgoztunk ki, és meghataroztuk a véleményeik
és javaslataik dsszegyljtésének maddjait.

3. AZ ELVART ALLAPOT LEIiRASA (C szakasz)

Az egyik legfontosabb Iépés a vizio kialakitasa és a fenntarthaté mobilitas
stratégiai céljainak meghatarozasa volt. Ezek a célok a legfontosabb
érdekelt felekkel folytatott parbeszéd soran szllettek, tikrézik a helyi
lakossag igényeit, ugyanakkor 6ésszhangban vannak a nemzeti és euro-
pai irdnyelvekkel. Ebben a fazisban meghataroztuk a kiindulasi pontot,
amely alapjat képezi a kdzség kdzlekedési rendszerének hosszu tavu
fejlesztésének.

4. A HELYZET ELEMZESE ES
A KIHIVASOK AZONOSITASA (D szakasz)

Alapos elemzést végeztiink a meglévd kdzlekedési rendszerrdl, amely
magaban foglalta az adatkutatdsokat, a helyszini szemlék, a lakosok koré-
ben végzett felméréseket, a munkavallalok és tanuldk utazasi szokasainak
elemzését, a forgalom kordonszamlalasat, valamint szdmos megbeszélést
és mihelymunkat a legfontosabb érdekelt felekkel. Ezaltal azonositottuk
a legfontosabb kihivasokat, lehetéségeket és eredményeket, amelyek
alapjat képezték a tovabbi folyamat prioritasainak meghatarozasahoz.

5. AZ INTEZKEDESEK IRANYANAK MEGHATAROZASA (E szakasz)

Az elemzések, szakértéi megbeszélések és a nyilvanossagtdl dsszegyUjtott
javaslatok eredményei alapjan konkrét intézkedéseket és megoldasokat
dolgoztunk ki a kdzség kdzlekedési rendszerének javitasara. Ezek alapja
egy hosszu tavu vizid, amelynek célja a biztonsagosabb, hatékonyabb és
fenntarthatobb mobilitds megteremtése.

6. A STRATEGIA KIDOLGOZASA ES ELFOGADASA (F szakasz)

A zard szakaszban egy atfogd dokumentum készllt, amelyet egyeztet-
tink az érdekeltekkel és bemutattunk a nyilvanossagnak. A nyilvdnos
meghallgatas és az indokolt észrevételek beépitése utan a kdzségi tanacs
jovdhagyta a stratégiat, és igy az AKS hivatalosan is a kdzség stratégiai
dokumentumava valt.
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3 MUNKACSOPORTOK

Lendva Kézség atfogd kozlekedési stratégidjanak kidolgozasa tébb munkacsoport egylittmiikodésén
alapult, amelyek szakértelmiikkel, tapasztalataikkal és kiil6nb6z6 nézépontjaikkal jelentésen hozzajarultak
a dokumentum tartalmi kialakitasahoz. Szerepiik kulcsfontossagu volt a szakértelem biztositasaban, a
helyi sajatossagokkal valé 6sszhangban, valamint a klilénb6z6 érdekek és sziikségletek beépitésében. A
munkacsoportok feladatai széles kér(i tevékenységeket oleltek fel - a szervezési és szakmai tamogatastol
a tartalmi kiindulasi pontok kialakitasdig és a kivitelez6 tajékoztatasaig Lendva Kozség sajatossagairol.

KIVITELEZO

A kivitelez6 vezetd szerepet jatszott a stratégia teljes kidolgozasaban, mivel biztositotta a fo-
lyamat szakszerU végrehajtdsat. Feladatai kdzé tartozott a modszertani irdnymutatas, a jovékép
és a stratégiai célok kialakitasa, a jelenlegi helyzet elemzése, az intézkedések kidolgozasa és a
dokumentum tartalmanak ésszehangolasa. Ezenkivil a kivitelezé koordinalta az érdekeltek és
a lakossag egyUttmuikodését, szakértdi tdmogatast nyujtott és elkészitette a stratégia végleges
dokumentumat.

SZUKEBB MUNKACSOPORT

A szlikebb munkacsoportot Lendva Kozség kdzségi igazgatas képviseldi alkottak. Feladatuk az
AKS kidolgozdsahoz operativ tdmogatdast nyujtani, elsésorban a stratégia és a helyi politikak
Osszehangoldsaval, a dokumentum kidolgozasa elérehaladasanak nyomon kodvetésével, vala-
mint az elemzésekhez és az intézkedések kidolgozasdhoz szikséges adatok tovabbitasaval.
A csoport emellett gondoskodott az adminisztrativ eljarasokrdl, a nyilvanos konzultaciok
szervezésérdl, és részt vett a stratégia jovahagyasaban a kézségi tanacsban.

TAGABB MUNKACSOPORT

A tadgabb munkacsoport kilénbdzd terlletek legfontosabb szerepldit tomoritette, akik szak-
értelmukkel és gyakorlati tudasukkal hozzajarultak a stratégia kidolgozasdhoz. Részt vettek
az AKS vizidjanak és céljainak kialakitdsaban, a célértékek meghatadrozasaban, a kihivasok és
lehetéségek felismerésében, valamint a stratégiai iranyvonalak kidolgozasaban. Fontos szerepUk
volt a kdzség kdzlekedési rendszerének javitasara irdanyuld intézkedések kidolgozasaban.

A munkacsoportban kézremiikddtek: a kozségi tandcs és az alpolgarmester, a varosi negyedek,
a kozségkozi szerv, a Kozuti Kdzlekedés Biztonsagi és Nevelési Tanacs, a helyi vallalkozasok,
a tlzoltdsag, a fuvarozok, az egészséglgyi és szocialis intézmények, az iskoldk és évodak, a
nyugdijasok és fogyatékkal élék egyeslletei, a turisztikai szervezetek és rendérség képviseldi.
Ez az 6sszetétel lehetdveé tett egy atfogod és interdiszciplindris megkodzelitést, amely egyesitette
a szakeértbi véleményeket, a gyakorlati tapasztalatokat, valamint a helyi lakossag igényeit és
elvarasait.

A SZELES KOZONSEG

A széles kdzdnség aktivan részt vehetett az AKS kidolgozasanak minden szakaszaban, ami
biztositotta, hogy a stratégia kidolgozasakor figyelembe vegyék a lakossag valddi érdekeit és
elvarasait. Véleménylket és javaslataikat nyilvanos vitakon, kérddéiveken és egyéb részvételi
formakon keresztil fejezhették ki. igy a lakosok kdzremikddtek olyan kézlekedési megoldasok
kidolgozasaban, amelyek kdzvetlenll befolyasoljdk mindennapi életlik minéségét és a kdzség
hosszu tavu fejlédését.
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4 VizI0 ES CELOK

A Vvizid és a célok képezik az alapjat annak a stratégidnak, amely irdnyitja Lendva Kézség
tovabbi fenntarthatd kozlekedési fejlédését. A vizid meghatdrozza a kézség elvart jovébeli
helyzetét a mobilitas terlletén, figyelembe véve a helyi sajatossagokat, értékeket és a lakosok
igényeit.

A célok konkretizaljak a viziot azaltal, hogy vildgos, elérhetd és mérhetd 1épéseket hataroznak
meg, amelyek lehetéveé teszik annak megvaldsitasat. Irdnymutatasként szolgdlnak az intézke-
dések kidolgozasahoz, a prioritdsok meghatdrozasahoz és a fenntarthatd mobilitas fejlesztése
elérehaladasanak nyomon kdvetéséhez a kdzségben.

4.1 Vizio

LENDVA KOZSEG VizIOJA:

nLendva Kbézség tdrekszik a fenntarthatd és biztonsagos
kdzlekedési rendszerre, amely visszaadja a teret a gyalogosoknak
és a kerékparosoknak és bevonja az idéseket és a sérulékeny
csoportokat. OsztdndzzUk az utazasi szokdsok megvaltoztatadsat,
és fejlesztjuk az infrastrukturat a varos kézpontjan kivil is, a
fenntarthatd mobilitds és a gazdasagi fejléddés tamogatasara.«

4.2 A VizIO MAGYARAZATA

A kdzség egy fenntarthatd, biztonsdgos és dsszekapcsolt kdzlekedési rendszer kialakitasara
térekszik, amely 6sztdnzi a lakossdg utazasi szokasainak megvaltozasat. A kdzponti irdnyelv az
autos kozlekedéstdl vald figgdség csdkkentése és a tér dtalakitdsa a gyalogosok és kerékpa-
rosok javara, ami hozzajarul a varoskézpont forgalmanak tehermentesitéséhez. Ugyanakkor a
hangsuly a rendezett kerékpar -és gyalogutak, futdpalyak fejlesztésének fontossdgan van, ami
erdsiti az aktiv mobilitast és lehetévé teszi a szabadidd jobb mindségul eltoltését.

A kdzség olyan kodzlekedési rendszert kivan létrehozni, amely mindenki szdmara lehetévé teszi
a kénnyU és biztonsagos kdzlekedést, figgetlenil az adott személy fizikai képességeitdl vagy
specialis igényeitdl, és igy hozzajarul egy dsszetartdbb és befogaddbb kéz6sség kialakitasahoz.

A vizid magaban foglalja a kdzeli régidkkal valo kdzlekedési dsszekdttetést is, ami kulcsfontos-
sagu a gazdasagi fejléddés szempontjabol. Kilonds hangsulyt fektetlink hatékony kozlekedési
Osszekottetések létrehozasara, amelyek jobb logisztikat tesznek lehetévé, vonzzak a befekte-
téket és erdsitik a telepllés versenyképességét.

A gyalogos és kerékparos infrastruktura fejlesztése mellett a tdmegkdzlekedés fejlesztését is
célul tlztuk ki. A jobb hatékonysag és elérhetéség nemcsak a mindennapi ingdzast fogja el-
segiteni, hanem a turizmus fejlédését is tdmogatni fogja, amely a telepllés egyik legfontosabb
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gazdasagi és fejlesztési lehetdsége, ugyanakkor a turisztikai célpontokkal és kdzpontokkal
vald jobb &sszekottetés dszténdzni fogja a latogatdkat a gyaloglasra, kerékparozasra, és
tehermentesiti a meglévé kdzuti infrastrukturat.

Lendva Kbdzség a stratégiai tervezéssel olyan kérnyezetet teremt, amely a lakosoknak egész-
ségesebb és aktivabb életet tesz lehetdvé, javitja a kdzterlletek mindségét és biztositja a
kodzlekedés biztonsdgat. Az igy kialakitott kdzlekedési rendszer hozzajarul a kbzség fenntarthatd
fejlédéséhez, és vonzo, zold és dsszekapcsolt kdzdsséget teremt a jelenlegi és a jovd generaciodi
szamara.

A kdzség az AKS hosszU tadvlu megvaldsithatdsdgara torekszik, amely magaban foglalja a
szélesebb kdzvélemény és a helyi kozdsségek, az iskoldk és mas kulcsfontossagu érdekelt
felek bevondasat, valamint a kdzlekedésben részt vevd dsszes szerepld tovabbi tudatossagdnak
novelését az utazasi szokdsok megvaltoztatasa érdekében. Ezzel egy fenntarthatd kézlekedési
rendszer jon létre, amely mindségi és biztonsagos mobilitast biztosit a lakosok szadmara.

Lendva Kézség vizidja alapjan a kovetkezd célok kerlltek meghatarozasra, amelyek konkrét
iranymutatasokat jelentenek:
Cl. Egészségesebb és aktivabb lakossag.
C2. Erds helyi és regiondlis gazdasag.
C3. Nagyobb biztonsag minden kézlekedé szdmara.
C4. Mindenki szdmara elérhetd kodzlekedési rendszer,
amely lehetévé teszi a tarsadalmi befogadast.
C5. Jobb hozzaférés az alapvetd szolgaltatdsokhoz és tevékenységekhez.
C6. Jobb életminéség egy vonzo, zold és dsszekapcsolt kdzdsségben.
C7. CsoOkkentett helyi szennyezéanyag- és
Uveghdazhatasu gazkibocsatds a kodzlekedésbol.

A stratégia végrehajtasanak eredményességét mérd mutatdk és a meghatdrozott célokkal
6sszhangban lévé célértékek:

* A kozlekedési médok ardnya és haszndlatdanak mértéke a fé kdzlekedési utvonalakon

¢ A kozlekedési mdédok ardnya és hasznalatanak mértéke a kdzépiskoldba vezetd utvonalakon
* A gyermekek atlagos testi kondicidja 5 egymast kévetd évben

¢ A kozlekedési balesetek szdma 5 egymast kdvetd évben

* A felnéttek kisérete nélkll iskolaba jaré gyermekek ardnya

A kdzlekedési modok ardnya a munkaba jards sordn és a munkaba jaras tavolsaga

¢ Az altaldnos iskolaba jarashoz hasznalt kdzlekedési moédok ardnya

A kdzlekedési moédok ardnya és hasznalatdnak mértéke a fé kdzlekedési Utvonalakon

A kdzlekedési moédok ardnya a munkaba jards soran
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A célértékek a kdvetkezdk:

A CELOK

FONTOSSAGI SORRENDBEN

MUTATO

2. tdblazat: Mutatdk, a hozzajuk
tartozo célértékekkel

CELERTEK

Nagyobb biztonsag minden
kozlekedd szamara a kozuti
kozlekedésben

Mindenki szamara elérhetd
kozlekedési rendszer, amely
lehetdvé teszi a tarsadalmi
befogadast

Nagyobb biztonsag minden
kozlekedd szamara

Erds helyi és regionalis gazdasag

Jobb életmindség egy vonzo, zdld
és dsszekapcsolt kozisségben

Jobb hozzaférés az alapvetd
szolgaltatasokhoz és
tevékenységekhez

Csokkentett helyi
szennyezbanyag- és
iiveghazhatasi gazkibocsatas a
kozlekedéshol

A kozlekedési modok aranya
és hasznalatanak mértéke a f6
kozlekedési Utvonalakon

A kozlekedési modok aranya
és hasznalatanak mértéke

a kozépiskolaba vezetd
(itvonalakon

A gyermekek atlagos testi
kondicidja 5 egymast kovetd
évben

Az utazasi modok aranya és
hasznalatanak mértéke a
kozépiskoldba vezetd utakon

A kozlekedési modok aranya
és hasznalata a f6 kozlekedési
(tvonalakon

A kozlekedési balesetek szama
5 egymast kovetd évben

A felnbttek kisérete nélkiil
iskolaba jard gyermekek
aranya

A kozlekedési modok aranya
a munkaba jards soran és a
munkaba jaras tavolsaga

A kozlekedési mddok aranya az
altalanos iskolaba vezetd
utakon

Az dltalanos iskolaba jarashoz
hasznalt kozlekedési mddok
aranya

A kozlekedési modok aranya a
munkaba jaras soran

A kozlekedési modok aranya
és hasznalatanak mértéke a 6
kozlekedési ttvonalakon

Leiras

A kerékpar hasznalata aranyanak
novelése a kozlekedésben

Novelni kell azoknak a diakoknak
az aranyat, akik aktiv mobilitasi
formakat hasznalnak a
kozépiskolaba valo utazas soran

A gyermekek testi kondiciéjanak
javitasa

A kozépiskolaba jarashoz
tomegkozlekedést hasznalo
diakok aranyanak novelése

A tomegkozlekedés hasznalata
aranyanak novelése

A kozlekedési balesetek
szamanak csokkentése

Novelni kell azoknak az
iskolasoknak az aranyat, akik
felndttek kisérete nélkiil érkeznek
az iskolaba

Novelni kell azoknak a
foglalkoztatottaknak az aranyat,
akik aktiv mobilitasi formakat
hasznalnak a munkaba jarashoz

Csokkenteni kell azoknak a
foglalkoztatottaknak az aranyat,
akik az iskolaba jarashoz autot
hasznalnak

Novelni kell azoknak az
iskolasoknak az aranyat, akik
aktiv mobilitasi formakat
hasznalnak az iskolaba jarashoz

Csokkenteni kell azoknak a
munkavallaloknak az aranyat,
akik az ingazashoz autot
hasznalnak

Csokkenteni kell az autdok
részesedését a kozlekedéshen

Kezdd érté
2024-ben
2% 5%
15 % 22 %
34,9 39
(2020 és 2024 kozott) (2027-2031 kozott)
53 % 60 %
5% 10 %
315 270

(2018-2022 koz6tt) (2027 és 2031 kozott)

20 % 33%
15% 25%
20 % 35%
2% 5%
94 % 83 %
74 % 63 %
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S A JELENLEGI HELYZET
ELEMZESE

5.1 ALTALANOS ADATOK A KOZSEGROL

Lendva Kozség Szlovénia legészakkeletibb részén, Szlovénia, Magyarorszag és Horvatorszag
kozotti stratégiailag fontos harmas hataron taldlhato. 123 km2 terllete és valamivel tébb mint
10 000 lakosa révén terlletét tekintve a nagyobb szlovén kdzségek kdzé sorolhatd, ugyanakkor
hatdr menti elhelyezkedése miatt kulcsfontossagu térség a hataron atnyuld egylttmikodés
és a kdzép- és délkelet-eurdpai integracié szempontjabol. A kdzség dsszesen 109 km hosszu
allamhatarral rendelkezik, ami jelentésen befolyasolja a fejlédési lehetdségeket, kildéndsen a
gazdasag, a logisztika, a turizmus és a kulturalis integracid tertletén.

Lendva Kozség terlleti és funkcionalis sokszinlisége harom alapvetd terlletet killdnboztet
meg: Lendva varos kdzpontjat, a sik Dolinsko terUletet és a dombos borvidéket. Lendva varos,
mint egyetlen urbanizalt telepllés, tovabbra is szélesebb koérl helyi kdézpontként mikodik,
fejlett kdzigazgatassal, szolgaltatdsokkal és infrastrukturaval, ami megerdsiti szerepét a kdz-
ség fejlédésének kdzponti motorjaként. Ugyanakkor azonban kifejezett szlikség van a varosi
és vidéki térségek kozotti fejlédés kiegyensulyozasara, mivel a tobbi telepllés tovabbra is
elsésorban lako- és mezdgazdasagi jellegl, a hagyomanyos mezégazdasagi tevékenységek
fokozatos hanyatlasaval.

Dobrovnik

Ll adod
i =7 Turniste

il Patrovel

HU

Velika Polana

Moravske Toplice

Kobilje

3 Sobota

Turniste

Bekinei Razkrizje

Crendovel

CRO

LT [

Lendva varos regionalis jelentéségl és egyben fontos helyi kdzpont, amely tarsadalmi inf-
rastrukturat biztosit az egykori Lendva Kozség terlletén létrejott 6sszes telepllés szamara,
emellett fontos 6sszekdtd varos a hatar menti térségben.

A kdzség sik részén megvaldsultak (autdpalya, tavvezetékek) és tervezve vannak (gazvezeték,
vasut) az orszagos jelentdségul infrastrukturdlis [étesitmények, amelyeknek a mezédgazdasag és
a telepllések érdekeinek keresztezédése miatt hosszu tavu kdvetkezményei vannak és lesznek
a kérnyezetre.

A gazdasagi kdzcélu infrastruktura elldtottsdga Lendva varosban és a kézség sik terlletén
1évé teleplléseken kielégitd, a kdzség északi részén és a dombos terlleteken azonban hidnyos.
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2. kép: A kbzség kézpontjaban
taldlhato kozuti infrastruktira
halézatanak abrazolasa

Az egész orszaghoz hasonléan Lendva Kdzségben is ndvekszik a kézuti kdzlekedési tertletek
rendezésének igénye, mivel ndvekszik a személygépkocsik forgalma. Lendva varosban és a
sUrdn lakott teleplléseken minden Ut és utca rendezett, a szél6termdé dombvidéken is az utak
nagy része aszfaltozott, de ezek tul keskenyek.

A kdzségnek fejlédése sordn szamos kihivassal kell szembenéznie, mint példaul a demografiai
hanyatlas, a népesség eléregedése, a mezdgazdasag jelentdségének csdkkenése, a masodlagos
telepiléskdzpont hidnya és a korlatozott foglalkoztatasi lehetéségek. Masrészt viszont a két
allamhatar kdzelsége, a valtozatos kulturalis 6rokség, a szél6termé terlletek, a termalforrasok,
valamint a fenntarthaté turizmus és a z6ld gazdasagok fejlesztésének lehetéségei fontos
fejlédési lehetdségeket jelentenek. A torténelmileg multikulturalis térségnek kdszdénhetden,
amely magaban foglalja a magyar kisebbséget is, a telepllés fontos szerepet jatszik a kulturalis
sokszinlség és a nemzetkdzi egylttmikddés megdrzésében.

A tovabbi stratégiai fejlesztés soran kulcsfontossagu lesz az egyensuly megtalalasa a vidéki
térségek identitasanak megdrzése és az urbanisztikai fejlédés erdsitése, a hatadron atnyuld
egyUttmuikodés 6sztonzése, valamint a kdzlekedési és digitalis &sszekodttetések javitdsa kozott,
ami lehetévé tenné az egész kdzség életmindségének javitasat és gazdasagi versenyképes-
ségének ndvelését.

Lendva Kbzség a Muravidék statisztikai régio része. Terllete 121 km?2. TerUletét tekintve a szlovén
kdzségek kozott az 51. helyen all.

N
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A 2023-as statisztikai adatok a kozségrél a kdvetkezd képet mutatjak:

2023 kdzepén a kdzségnek korulbelll 10 200 lakosa volt (kb. 5080 férfi és 5120 néd). La-
kossagszamat tekintve a szlovén kdzségek kdzott az 54. helyet foglalta el. A kdzségben
négyzetkilométerenként atlagosan 84 lakos élt, vagyis a népsUrlség itt alacsonyabb volt, mint
az orszag egészében (105 lakos/km?2).

Az élve szlletések szama alacsonyabb volt, mint a haldleseteké. A természetes ndvekedés
1000 lakosra vetitve tehat ebben az évben negativ volt, -3,5 volt (Szlovénia egészében -2,1).
Azok szama, akik elkdltdoztek a kdzséghbdl, alacsonyabb volt, mint azoké, akik ida koltdztek. A
migracios ndvekedés 1000 lakosra vetitve tehat pozitiv volt, 0,2-t tett ki. A természetes és a
migracios ndvekedés 6sszege 1000 lakosra vetitve negativ volt, -3,3-at tett ki (Szlovénia: 3,3).

A lakosok atlagéletkora 48,0 év volt, ami magasabb volt, mint a szlovén lakossag atlagéletkora
(44,1 év).

A kdzség lakossdga kdzott - mint a legtdbb szlovén kdzségben - az idések szdma meghaladta
a legfiatalabbak szamat: 100, 0-14 éves személyre 229, 65 éves vagy annal idésebb személy
jutott. Ez az arany azt jelenti, hogy az 6regedési index értéke ebben a kbzségben magasabb volt,
mint az egész Szlovénia esetében (amely 145 volt). Azt is jelenti, hogy a kdzség lakossaganak
atlagos életkora atlagosan gyorsabban emelkedik, mint az egész Szlovénia esetében. A nemek
szerint feltlntetett adatok azt mutatjak, hogy a nék 6regedési indexének értéke minden szlovén
telepilésen, kivéve hatot (Crna na Koroskem, Dobronak, Grad, Hodos, Jezersko és Mislinja),
magasabb volt, mint a férfiak éregedési indexének értéke. A kdézségben - mint a legtébb
szlovén kdzségben - a nék kdzott tdbb volt a 65 éves vagy annal idésebb, mint a 15 év alatti;
a férfiaknal is hasonld volt a helyzet.

A kdzségben 6 évoda mikodott, amelyeket 302 gyermek latogatott. A kdzségben élé 1-5
éves gyermekek 81%-a jart dvodaba, ami alacsonyabb, mint az 6sszes szlovén dvoda egylttes
ardnya (83%). A helyi altaldnos iskoldkban a 2023/2024-es tanévben kortlbelul 680 tanuld
tanult. A klldnbdzé kdzépiskolakba kdrilbelldl 290 didk jart. A kdzség 1000 lakosa kozil 22
volt egyetemi hallgatd és 5 diplomas; egész Szlovénidban 1000 lakosra atlagosan 38 egyetemi
hallgatd és 8 diplomas jutott.

A 15-64 évesek (munkaképes lakossag) kozul korulbelll 68 % volt munkavallalé vagy magan-
vallalkozo (azaz aktiv munkavallald), ami alacsonyabb a szlovén atlagnal (69 %)

A kdzségben a jogi személyeknél foglalkoztatott személyek atlagos havi bruttd bére kérulbelll
10 %-kal alacsonyabb volt a szlovéniai éves atlagos havi bérnél, netté 6sszegben pedig korl-

belll 9 %-kal alacsonyabb.

A kdzség 1000 lakosa kdzll 580 rendelkezett személygépkocsival. Ezek atlagos életkora 11 év
volt.

2023-ban Lendva Kozségben 3814 aktiv lakos élt, a parasztgazdakat nem szamitva. Ezen a
terdleten 3512 munkahely van, amelyek k&zUl 1904 a Lendva Kézség lakosainak, a fennmarado

1608 pedig mas kdzségek lakosainak van fenntartva.

A kdzség 3814 aktiv lakosabdl 1910-en Lendva Kézségen kivUl dolgoznak.
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Aktiv munkavallald
lakosok szama
ST [parasztgazdak nélkill]
(S alakehely szerinti
kézség szerint

3.814

3. tdblazat: Aktiv munkavallalé
lakossag [foldmlivesek nélkil],
LENDVA, 2023-ra vonatkozéan

forrds: SzKSz/

1. grafikon: Lendva Kézség
aktiv lakossaga (foldmivesek)
a munkahelyek szerint,

forras: SzKSz/

Aktiv munkavallald Aktiv munkavallald Kozségkozi Kozségkozi Aktiv munkavallald Index

lakosok szdma lakosok szama migrans munkavallalok ~ migransok szdma lakosok ardnya a migracio
[parasztgazddk nélkiil] [parasztgazddk nélkiil], szdma a lakdhelyiik a munkahelyiik [parasztgazddk nélkiil],
munkahely szerinti  akiknek a munkahelye ~ szerinti kdzség szerint ~ szerinti kdzség szerint = akiknek a munkahelye
kozség szerint a lakéhely szerinti a lakohelyiik szerinti
kdzségben van kdzségben taldlhatd
3.512 1.904 1.910 1.608 49,9 92,1

Lendva K6zség munkaeré-migracids indexe 92,1, ami azt jelenti, hogy a kdézségben a munka-
helyek szama a foglalkoztatott lakossag szamanak 92,1%-at teszi ki. Ezen index alapjan Lendva
Kozséget a lakdhelyként szolgald kdzségek kategdridjaba sorolhatjuk, amely kozeledik a
meérsékelten munkavallaldi koézségek csoportjdhoz (ezeknek a kdzségeknek az indexe 96 és
15,9 kéz6tt van).

Elemeztlk Lendva Kbzség lakossaganak munkahelyi mobilitasat, ahol megvizsgaltuk a kdzség
lakosai altal betoltott munkahelyek eloszlasat. Az alabbiakban bemutatjuk a legfontosabb meg-
allapitasokat arrol, hogy Lendva Kbzség lakosai melyik mas szlovén kézségekben dolgoznak
leggyakrabban.

2000 50 %
1500 37,5%
1000 25%

500 12,5%
o
=
>
it
w0 o

Lendava Murska Sobota Odranci OSTALE
OBCINE (33)
Ljubljana Maribor Turnisce

2023-ben Lendva Kézségben 1904 helyi lakos dolgozott, ami a kdézség 6sszes aktiv lakos-
sdganak majdnem 50%-at tette ki. Ezenkivll a Lendva K&zség terlletérél szarmazoé lakosok
jelentds része mas kdzségekben dolgozik, kdozUluk a legtéobb Ljubljandban (517 6, 13,56%),
Murska Sobotan (418 6, 10,96%), valamint Mariborban (188 6, 4,93%), Odrancih, Turnis¢én és
96 egyéb szlovén kdzségben.

Lendva Kozség lakdi kilonb6zé szlovéniai régidokban keresnek munkalehetédségeket. A Lendva
Kozségben foglalkoztatottak ardnya 49,92%, jelentds a napi ingazdk aranya. Lendva Kbzség
lakosai szamara a legtdébb munkahely Lendva mellett Ljubljanaban és Murska Sobotan talalhato.
Ez a munkaer&-migracid a lakosok igényeit tikrdzi, akik kilonbdzé helyszineken, akar a sajat
teleplléstkon kivil is keresnek munkat.
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5.2 UTAZASI SZOKASOK A TELEPULESEN

A lakosok utazasi szokdsainak megértése kulcsfontossagu kiinduldpontot jelent egy hatékony
kozlekedési stratégia kidolgozasahoz. Az utazasi modok, gyakorisag és célok elemzése be-
tekintést nyujt a lakosok mindennapi igényeibe, és feltarja a kdzség fébb mobilitasi mintait.

A Lendva Kdzségben végzett kordonszamlalds két helyszinen tértént, nevezetesen 2024. okto-
ber 17-én az 1. helyszinen, azaz a Fé utcan, LC206071 Hosszufalu-Lendva, a F6 utca 64. szam
alatti épulet kdzelében (,,régi mozi”) és 2024. oktdber 22-én a 2. helyszinen, azaz az Ipari utca,
LC206031 Lendva-Harmasmalom, a kdzeli épulet Ipari utca 1szam (Integral) alatt. A szamlalas
két idéintervallumban zajlott: reggel (6:30-8:30) és délutan (13:30-15:30).

FONTOSABB MEGALLAPITASOK

1.
AZ EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES DOMINALASA,
KIFEJEZETT NOVEKEDESSEL A DELUTANI IDOSZAKBAN
Az &sszes résztvevd kdzel négyotdde (79,4%) személygépkocsit vagy személyszallitd kombit hasznal,
ami az egyéni motorizalt kdzlekedéstdl vald rendkivili flggdséget jelzi. A kdzlekedés szerkezetében:
* aszemélygépkocsik teszik ki az 6sszes érkezés 74,1%-at (65,9% reggel és 79,7% délutan), 10-12. oldal
* aszemélyszallitd kombi tovabbi 5,3 %-ot, amelynek aranya reggel kétszerese (7,4 %) a délutani (3,9
%) aranynak. Ez azt jelenti, hogy a délutani csucsforgalomban a résztvevék kdzel 84 %-a egyéni
jarmuvel érkezik, ami jelentésen ndveli a forgalmi terhelést. A személyszallitd kombik kiegészitik
a kozlekedési képet, de nem csdkkentik az autdk rendszerbeli dominancidjat. A személygépkocsik
atlagos kihasznaltsaga minddéssze 1,21 f6/autd, ami kifejezetten egyéni hasznalatra utal. Hasonldan
alacsony a személyszallitdé kombik kihasznaltsaga is - atlagosan 1,53 f&/jarmu -, ami tobb személy
szallitdsanak korlatozott hatékonysagara utal.

2.
A TOMEGKOZLEKEDES REGGEL ES DELUTAN JELENTOS SZEREPET JATSZIK,
DELUTAN VISZONT KEVESBE JELENTOS
A varosi/ telepulések kdzti buszok és az iskolabuszok egyuUttesen reggel kbzel 12 %-at szallitjdk az
utasoknak, ami jelentds szerepet jelent a reggeli szervezett érkezésben (féleg az iskolaba). Délutan ez
az arany 0sszesen 7%-ra csdkken, ami arra utal, hogy ezek a kdzlekedési eszkdzok kevésbé elérhetdk
vagy kevésbé hasznalatosak a tavozaskor.

3.
A TEHERFORGALOM KIFEJEZETTEN A REGGELI ORAKRA KONCENTRALODIK
A teherforgalom (kénnyU és nehéz tehergépjarmuvek) reggel erételjesen jelen van (az dsszes résztvevd
10,7%-a), délutan pedig 5,1%-ra csdkken. Ez megfelel a gazdasagi tevékenységek és a logisztika szo-
kasos ritmusdnak, és lehetéséget kinal a kereskedelmi és az iskolai forgalom idébeli szétvalasztasara.

4.
A FENNTARTHATO MOBILITAS ALACSONY ES DELUTAN EROTELJESEBB
- DE MEG MINDIG NAGY A FEJLODESI POTENCIAL
A kerékparosok és a gyalogosok egyulttesen csak a résztvevék 3,7%-at teszik ki. A gyalogosok délutan
(2,05%) tobben vannak, mint reggel (1,41%), mig a kerékparosoknal éppen forditva van. Az aranyok
kicsik, de azt mutatjak, hogy a fenntarthaté mobilitds nem teljesen hidnyzik, és megfelelé tamogatdssal
(infrastruktura, biztonsag, promadcid) ndvekedési potenciallal rendelkezik.
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4. tablazat: A kozlekedési médok
aranya és hasznalata a kdzség fé
kozlekedési utvonalain

2. grafikon: A kozlekedési médok
aranya és hasznalata a kézség
f6 kozlekedési utvonalain

KOZLEKEDESI MODOK PENHESEESERESS
(minden mérési helyszinre)

Gyaloglas 1,79 %
Kerékparozas 1,94 %
Motorkerékpar 0,61 %
Tomegkozlekedés — varosi vagy telepiilések kozti busz 5,06 %
Tomegkozlekedés — vonat 0,00 %
Szervezett kozlekedés — munkésbusz 0,00 %
Szervezett kozlekedés — iskolabusz 3,84%
Személygépkocsi 74,11 %
Utasszallito kombi 5,31 %
Konnyii tehergépjarmiivek (két tengely) 5,27 %
Nehéz tehergépjarmiivek (harom vagy tobb tengely) 2,08 %

Lendva Kozség lakoi korében végzett felmérés eredményeinek elemzése azt mutatja, hogy a
személygépkocsi hasznadlata jelentdsen tulsulyban van, mint fé kdzlekedési eszkdz. A valaszadok
89%-a hasznal személygépkocsit, kdzUluk 84% soférként, tovabbi 5% pedig utasként.

3000 80 %
2250 i I 60 %
1500 i I 40 %
750 i I 20 %
50 54 17 141 o] o 58
1,79% | 1,94% | 0,61% | 5,06 % 0% 0% 2,08 %
o
2
w o8 p
5 ool meeleseaae o TH S .= = o &
Hoja Motor Javni prevoz - vlak  Organiziran prevoz - Potniski kombi Tezja tovorna vozila
Solski avtobus (tri osi ali ve¢)
Javni prevoz - mestni  Organiziran prevoz Osebni Lazja tovorna vozila
Kolesarjenje ali medkrajevni avtobus - delavski avtobus. avtomobil (dve osi)

A gyaloglas ardnya szerény, mivel a megkérdezettek csupan 6%-a kdzlekedik gyalog, mig
a kerékparozast minddssze 2% jeloli meg f6 kdzlekedési mddként. Mas kdzlekedési modok,
mint példaul a busz, a vonat vagy a taxi hasznalata statisztikailag elhanyagolhato, 1% vagy
annal kevesebb aranyban. Ez megerdsiti a kozség kodzlekedési szokasait jellemzé magas foku
autoflggdséget.

A személygépkocsi valasztasanak okai kdozott a felhasznaldk pragmatikus megkodzelitése
dominal. A leggyakrabban emlitett ok a kényelem, amelyet a valaszaddk 62%-a emel ki. Je-
lentés részik (40%) hangsulyozza, hogy nincs mas lehetéségiik, ami egyértelmUen rdmutat a
tdmegkdzlekedés vagy a megfeleld fenntarthatd infrastruktira formajaban elérhetd alternativak
hidnyara. A kényelmet 30 %-uk emeli ki, mig ritkdbban szerepelnek olyan okok, mint az id&-
hatékonysag (17 %), a tavolsagok (15 %) és a kdltségek (8 %). A személyes szokdsokhoz (7%),
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a biztonsaghoz (3%) és a koérnyezeti szempontokhoz (2%) kapcsolddd motivacidok viszonylag
jelentéktelenek, ami azt jelenti, hogy a fenntarthatdsagi és biztonsagi tényezdék jelenleg nem
jatszanak jelentds szerepet a lakossag doéntéshozatalaban.

A felmérés eredményei azt mutatjak, hogy az altaldnos iskolaba jaré tanuldok kdzlekedési modjai
koziul a legnagyobb aranyt az iskolabusz vagy kombi autd (43,08 %) teszi ki, ami azt jelenti,
hogy a szervezett kdzlekedés a legfontosabb mobilitdsi forma a tanuldk szamara. Ezt kdveti a
személygépkocsi hasznalata (33,85%), ami a szUl6k vagy gondviseldk jelentds szerepét mutatja
a gyermekek iskoldba szallitdsaban.

Az aktiv mobilitasi formak kézul kiemelkedik a gyaloglas, illetve a mikromobilitas (gyalog,
roller, gérkorcsolya, gérdeszka) felndtt kiséret nélkil, amelyet a tanuldk 13,85%-a hasznal. A
kerékparozas kevésbé gyakori: a gyermekek 6,15%-a kerékparozik egyedl vagy barataival, mig
csak 3,08% kerékparozik felnéttek kiséretében.

Souporaba avtomobila (v istem avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 u¢enci)
0%

Avtomobil
S 34%

Javni prevoz - vlak

0%

Javni prevoz - avtobus

0%
Solski avtobus/kombi

] 43%
Kolo - v spremstvu starSev oz. odraslih
4 3%

Kolo - sam(a) aliis prijatelji
6 %

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - v spremstvu starSev oz. odraslih
0%

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - sam(a) ali s prijatelji
o 14 %

(o] 10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

A klldnbo6zé kdzlekedési mddok ardnyanak elemzése a mindennapi munkaba jaras soran azt
mutatja, hogy a legnagyobb aranyt a személygépkocsi-vezeték képviselik, mivel a foglalkoz-
tatottak 84,23%-a autéval jar munkaba, tovabbi 7,57% pedig utasként. Osszességében ez azt
jelenti, hogy a munkadba jaras tdbb mint 90%-a személygépkocsival térténik.

A kerékparozas és a gyaloglas egyarant 3,47%-kal képviselteti magat, mig a motorkerékpar
hasznalatat csak a vdlaszaddk 1,26%-a jeldlte meg. Fontos megallapitds, hogy a tdmegkdzleke-
dést (busz vagy vonat) senki sem hasznalja a mindennapi munkaba jarashoz, és mas mobilitasi
modok sem jelennek meg.

Drugi potovalni nacini
0%

Motor
11%

Avtomobil (sopotnik)
W 8%

Avtomobil (voznik)**
. 84 %

Javni prevoz (avtobus ali vlak)*
0%

Kolo (tudi e-kolo in etskiro)

13%
Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka)
13%
(o] 22,5% 45 % 67,5 % 90 %
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3. grafikon: Az altalanos
iskoldba vezetd utakon haszndlt
kdzlekedési mdédok aréanya

4. grafikon: Az utazasi médok
aranya az iskoldba vezetd uton



Az eredményekbdl kitlnik, hogy a mobilitds a munkahelyi migracidban a kdzségben jelentésen
flgg a személygépkocsiktdl, mig az alternativ, fenntarthatd kézlekedési formak marginalisak
maradnak. Ez megerdsiti a szélesebb korl felmérés eredményeit, miszerint a kézségben hia-
nyoznak az olyan vonzo és versenyképes alternativak, mint a tomegkozlekedés, a jol kiépitett
kerékparutak vagy a gyaloglas rendszeres észténzése.

A Lendva Kdzségben végzett felmérések és a legfontosabb érdekelt felekkel készitett interjuk
alapjan megallapithatd, hogy a kdzség kildnbdzé kdzlekedési kinivasokkal szembesul, amelyek
az infrastrukturalis hidnyossagoktdl a felhasznaldk viselkedési mintainak megvaltoztatasaig
terjednek.

Az infrastruktura tertletén kiemelkedik a kerékparutak és jardak hidnya, ami kiléndsen prob-
lémas a dombos terlleteken (Lendvahegy és Hosszufaluhegy), ahol a turisztikai latogatasok
tovabb novelik a kdzlekedésbiztonsagi kockdzatokat. A gyalogos és kerékparutak 6sszekodtteté-
sének hidnya csodkkenti a fenntarthatd mobilitasi formak kényelmét, mig a lakddvezetekben (pl.
Tomsi¢ utca) a problémak a rendezetlen kdzlekedési rendszerekkel és a parkoldhelyek hidnyaval
kapcsolatosak. A belvarosi kozlekedés gyakran nem megfelelé a mozgaskorlatozottak szamara,

szdmara nem megfelelé megoldasok okozzak.

A tomegkdzlekedés kildndsen gyenge l[dncszemnek szamit. A tavoli telepilésekrél és a dombos
terlletekrél vald megkdzelithetéség nagyon rossz, vasuti dsszekdttetés pedig szinte egyaltalan
nincs. A lakosok véleménye szerint a meglévd rendszer tul merev és nem igazodik a felhasznaldok
tényleges igényeihez.

A kdzlekedésbiztonsag terén problémat jelent a teleplléseken a tulzott sebesség, az ittas
vezetés, a mobiltelefonok hasznalata és az altaldnos tUrelmetlenség. Az ellen6érzés hianya
miatt gyakran fordulnak elé szabalysértések, példaul a szabalytalan parkolas és a kozlekedési
szabalyok be nem tartasa.

Az infrastrukturalis és szervezési problémak mellett a kdzlekedési kultura is jelentds kihivast
jelent. A lakosok gyakran hasznalnak autdét révid tavolsdgok megtételére, és kdzvetlendl az
épulletek mellett szeretnének parkolni, ami tovabb terheli az infrastrukturat és rontja az élet-
minéséget a varosban.
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Lendva Kbdzség 2017-ben mar elfogadta az atfogd kodzlekedési stratégidjat, amely megte-
remtette az alapokat a fenntarthatd mobilitdshoz és a jobb kdzlekedési hozzaférhetéséghez
a kdzségben. Ebben a dokumentumban meghataroztdk a motorizalt kdzlekedés negativ
hatasainak csdkkentésére, a gyaloglas, a kerékparozads és a tdmegkdzlekedés dsztdnzésére,
valamint a minéségi és biztonsdgos kdzlekedési kdrnyezet kialakitasara vonatkozoé legfontosabb
irdnyelveket. Az AKS elfogaddsa dta a kdzség mar szamos intézkedést végrehajtott, amelyek
hozzajarultak a kdzlekedési infrastruktura javitdsahoz és a fenntarthatd mobilitds fontossaganak
tudatositasahoz.

Az kdrnyezetileg és terlletileg fenntarthato kdzség fejlesztésének folytatdsara iranyuld tdérekvés
és az &sszes lakos életmindségének javitdsa céljabol Lendva Kbzség Uj, atfogd kozlekedési
stratégia kidolgozdsaba kezdett, amely tovabbfejleszti a meglévd célokat és intézkedéseket,
azokat a kdzséget ma érintd Uj helyzetekhez és kihivasokhoz igazitja, ugyanakkor atfogd és
befogadd megkdzelitést kdvet a kdzlekedés tervezésében.

A Lendva K6zség 2017-es atfogo kozlekedési stratégiai céljai egyértelmUen kerlltek megfo-
galmazasra és a kdzlekedési helyzet javitasara, valamint egy minéségi és inkluziv kdzlekedési
rendszer hosszu tavu fejlesztésére irdnyultak. A legfontosabb célok kézott szerepeltek:
* a kdzlekedésbiztonsag javitasa,a sérilékeny csoportok
szadmara torténd hozzaférhetdség javitasa,
¢ alakdkoérnyezet vonzerdjének és minéségének novelése,
valamint az aktiv életmod 6sztdnzése,
* a motorizalt kdzlekedéstdl vald fuggdség csdkkentése,
¢ az utazasi szokasok megvaltoztatdsa a tudatossag ndvelése révén,az
egészségesebb mobilitasi formak (kerékparozas és gyaloglas)
aranyanak ndvelése,a tomegkodzlekedés hasznadlatanak novelése.

Az atfogo kozlekedési stratégiat ot f6 kozlekedési teriiletre osztottak fel:

1. Gyaloglas - biztonsdgos, kényelmes és akadalymentes tér biztositdsa a gyalogosok szama-
ra, kiléndsen a varos kdzpontjaban és a kdzintézmények kdrnyékén.

2. Kerékparozas - 6sszekapcsolt, biztonsagos és atlathato kerékparos infrastruktura létreho-
zasa, regionalis Utvonalakhoz vald kapcsolddassal.

3. Tomegko6zlekedés - a tomegkodzlekedés hozzaférhetdségének, hatékonysagdnak és felhasz-
naldi éiményének javitasa.

4. A motoros kozlekedés optimalizdldsa - a forgalmi dramldsok racionalizalasa, a dugdk csok-
kentése és a belvaroson kivili allé forgalom 6szténzése.

5. Fenntarthat6 tervezés és tudatossagnévelés - a fenntarthatd célok beépitése a tertlet- és
kozlekedéstervezés minden szintjébe, valamint a fenntarthatéd mobilitds fontossaganak tu-
datositasa.

Minden terUletre konkrét, 6t év alatt megvaldsithaté intézkedéseket hatdroztak meg, amelyek
- megfeleld végrehajtas esetén - hozzajarulnak a fenntarthatdé mobilitdsu kdzség vizidjanak
megvaldsitasahoz.

Bar a stratégia egyes részeiben sikeresen megvaldsult - elsésorban a kerékpar- és gyalogutak
rendezése, valamint a kdzlekedésbiztonsdg javitadsa a varos kdzpontjaban -, még mindig sok
lehetéség van a tovabbi fejlesztésre és az intézkedések szélesebb kérl végrehajtasara.

A 2017-es AKS fontos alapokat teremtett Lendva Kdzség hosszu tavu vizidjahoz a mobilitas

fenntarthatd fejlesztésének terén, és alapul szolgdl a jdvébeli kdrszerlsitésekhez és intézke-
désekhez, 6sszhangban a kdzség Uj igényeivel és fejlesztési kihivasaival.
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Az aldbbiakban attekintést nytjtunk a Lendva Kdzség 2017-ben elfogadott atfogd kozlekedési
stratégidja (AKS) keretében végrehajtott intézkedésekrdl. Az attekintés az egyes kdzlekedési
terUleteken végrehajtott intézkedéseket tartalmazza, amelyek részben vagy egészben megva-
I&sultak a tervezett dtéves idészakban, az AKS stratégiai céljainak elérése érdekében.

5. tablazat: A végrehajtott

intézkedések attekintése PILLER | INTEZKEDESEK/TEVEKENYSEGEK | VEGREHAJTAS

Magassagkiigazitasok, tapinthato jelzések beépitése, hangjelzd eszkozok felszerelése a
kozlekedési lampakra, egyéb kiigazitasok, a kovetkezd helyszineken:

1. Tomsié utca — TUS 1.1GEN

2. a Kranjec és Kidri¢ utca keresztezodése 2. NEM

3. Lépcsézet a Kranjec utcan a KE-nél 3. NEM

4. Lépcsézet a Kranjec utcan az RTV-nél 4. NEM

5. Osszekottetés a Templom tér és a Banffy tér kozott 5. NEM

Hianyz6 jardak épitése a Lendva — Gontérhaza kozotti itvonalon IGEN

Harom gyalogos hid épitése a Lendva — Gontérhaza kozotti utvonalon a vizfolyasok felett IGEN

A kor“ébbi Lendva-Rédics (Magyarorszag) vastitvonal rendezése szimbolikus kozlekedési 6sz- NEM

szekottetésként

Gyaloguit kialakitasa Pince felé (Lendva-Zatak) IGEN

A gyalogut-halézat bovitése és a hianyzé gyalogutak kiépitése a kozuti folyosdokon kiviil

a sik teriilet és a dombok vidék dsszekotése érdekében, a kovetkezd helyszineken:

1. Kajuh utca 1. NEM

2. Csontos 2. IGEN
& 3. Gali¢ 3. IGEN
j 4. Kranjec utca — Szentharomsag 4. NEM
(1] 5. Tom$i¢ utca — Szentharomsag 5. NEM
3 6. Uj Tomas 6. NEM
: 7. Als6 Benica 7.NEM
S A gyalogut-halézat bovitése és a hianyzé gyalogutak kiépitése a vizfolyasok mentén, a kovetke-

20 helyszineken:

1. Kranjec utca - EH - Lendva sportpark 1. NEM

2. a Kebele-patak és a Lendva-patak mentén 2. IGEN

3. a Crnec pataknal 3. NEM

Hallgatok miihelyének szervezése a lendvai var - Templom tér — Kultirhaz — Lendva-patak ten- NEM

gelyén talalhato gyaloguit kialakitasanak lehetséges megoldasainak kidolgozasara

Gyalogut kialakitasa a lendvai var — Templom tér - Kultirhaz - Lendva-patak tengelyén NEM

Az aruhaz melletti burkolt feliiletek feljitasa és a varoshan talalhato egyéb elhasznalddott bur- DELNO

kolt jarofelilletek feltjitasa (kb. 100 m? /év)

Jardak felujitasa: Kranjec utca, Hossziifalu felé vezetd ut, Hotiza felé vezeté ut, a kovetkezd

helyszineken:

1. Kranjec utca NEM
2. Hossziifalu felé vezetd it

3. Hotiza felé vezetd ut

Biztonsagosabb gyalogos atkeldhelyek kialakitasa nagy forgalmu teriileteken, mint példaul a Fo
utca, a Tomsi¢ utca, a Kranjec utca, a Lendvai tt, a Vasut utca és az Ipari tt.

Koriilbeliil 500 m hosszu ,share space” kialakitasa Lendva varos kozpontjaban (kb. 7500 m2) a
kozlekedési rendszer megvaltoztatasaval

NEM

NEM
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PILLER INTEZKEDESEK/TEVEKENYSEGEK VEGREHAJTAS

Az aruhaz melletti burkolt feliiletek felujitasa

és a varosban talalhaté egyéb elhasznalddott burkolt gyalogos feliiletek feldjitasa Ll

Jardak felujitasa: Kranjec utca, Hosszifalu felé vezeté ut, Hotiza felé vezetd (it, a kovetkezd

helyszineken:

1. Kranjec utca NEM
2. Hosszufalu felé vezeté ut

3. Hotiza felé vezeto ut

Hianyzo kerékparutak és dsszekottetések épitése Lendva varos teriiletén, valamint a Lendva
— Gontérhaza kozotti utvonalon, dsszekottetéssel TurniSce, Lendva — Pince, Lendva — Hotiza —

Greda utvonalon, dsszekottetéssel a szomszédos kozséggel (Greda-Jule-Crensovci), Lendva
- Lendvahegy. Kerékparutak dsszekotése a Zold attal a Mura-erdé teriiletén, a kdvetkezé

helyszineken:

1. F6 utca 1. NEM
2. Kranjec utca 1. NEM
3. Lendva - Pince 3. IGEN
4. Gontérhaza — Radamos 4. IGEN
5. Hotiza — Crensovci 5. NEM
6. MiriSée — Orlovicek 6. NEM
7. Lendva - Hegy 7. 1GEN
8. Mura-erdd 8. NEM
9. Kranjec utca — Lendva EH- Sportpark 9. NEM
10. A patak mellett 10. NEM

Kerékparos dsszekottetések Iétrehozasa a magyarorszagi hatar menti kerékparuttal, valamint a
Piramis - Tenke és Piramis — Hosszufalu kozotti 6sszekottetések, a kovetkezé helyszineken:

1. Piramis - Tenke

2. Piramis - Hossziifalu

NEM

3

Kerékparos dsszekottetések Iétrehozasa Horvatorszaggal, a komp létrehozasaval egyiitt vagy
uj kerékparos hid épitésével a Mura folyon

A korabbi Lendva—Rédics (Magyarorszag) vasttvonal, mint szimbolikus kozlekedési
osszekottetés

NEM

z

KEREKPAROZAS

IGEN

Uj kerékparos hid épitése a Mura folyon. Lehetséges a régi hid felujitasa is, amikor megépiil az
0j kozuti hid a Mura folyon a tranzitforgalom szamara. A régi hid csak a helyi forgalom szamara NEM
lesz elérhetd, ami lehetdséget nyujt arra, hogy azt ij kerékparos hidként is hasznaljak.

Egy regionalis kerékparos dsszekottetés létrehozasa

Mura - Drava Bike, beleértve az Orloviéek — MiriSce — Hotiza dsszekottetést NEM
A Lendva Kozségbe vezetd bejaratoknal pihendhelyek kialakitasa az orszagon beliil és orszagok

kozott kerékparral utazok szamara. Pihendhelyek tervezése Gontérhaza, Pince, Hotiza, Lendva,

Hossziifalu telepiiléseken, a kovetkezo helyszineken:

1. Hotiza 1. IGEN
2. Gontérhaza 2. IGEN
3. Pince - Marof 3. NEM
4,lendva 4. IGEN
5. Hosszufalu 5. IGEN
Fedett kerékpartarolo kialakitasa 10-15 kerékpar szamara, a kovetkezd helyszineken:

1. Lendva kozpont 1. 1GEN
2. Lendva Sportpark 2. NEM
3.1-es sz. KAl 3. NEM
4. Ipari dvezet 4. NEM
5. régi KKI 5. NEM
6. Csente SKK 6. NEM
7. Peteshaza Sport Park 7.NEM
8. Hotiza 8. NEM
9. Gontérhaza 9. NEM

LENDVA KOZSEG ATFOGO KOZLEKEDESI STRATEGIAJA 25



PILLER INTEZKEDESEK/TEVEKENYSEGEK VEGREHAJTAS

Rendszeres korjarat bevezetése a Lendva — Vinarium - Hossziifalu — lendvai Termalfiirdd

utvonalon L3

Rendszeres korjarat bevezetése Lendva Kozség és a szomszédos kozségek fontos turisztikai
latvanyossagai kozott

Legalabb egy buszmegallo feldjitasa és rendezése évente, a kovetkezd helyszineken:

1. Radamos

2. Gontérhaza

3. Lendvahegy és Hosszufaluhegy

4. Csente Zatak NEM
5. Volgyifalu

6. Pince

7. Pince - Marof

8. Peteshaza

NEM

-

TOMEGKOZLEKEDES

El6késziteni a tanulmanyt, a szakértdi alapokat és a projekt dokumentaciét a lendvai fo

buszmegallé rendezéséhez. NEM

2022-ig allami biztositékot szerezni Lendva Szlovénia tobbi részével valo vastiti

osszekottetésének létrehozasara pel

Sziikiteni kell Lendva varos kozpontjaban a forgalmi savokat, a két iranyt utakat egyiranytva

kell alakitani, és bizonyos forgalomiranyitasi intézkedéseket kell végrehajtani a kovetkezé

helyszineken:

1. a FO utca egy részén NEM
2. a Kranjec utca egy részén

3. a Sz. Istvan utca egy részén

4. a Malom utcaban

3

3

Tobbfunkcidés sebességmérd telepitése IGEN

Keriild ut épitése Lendva mellett vagy mas tipust matricas rendszer bevezetése NEM

Bizonyos parkoldhelyek megsziintetése a kovetkezd helyszineken:

1. F6 utca NEM
2. Templom tér

Bizonyos hagyomanyos parkoldohelyek atalakitasa elektromos autok toltésére szolgalo
toltéallomasokka (10% PM) a kivetkezd helyszineken:

1. Malom utca

2. Vinarium kilatotorony

Kozponti parkolo Iétrehozasa Lendva varoson kiviil (P+R), dsszekottetésben az uj korjarati
vonallal a Lendva-Vinarium kozétti utvonalon (kb. 20 PM)

z

IGEN

IGEN

A kozlekedésbiztonsag javitasat célzo intézkedések végrehajtasa a Vinaruim kilatétoronyhoz

vezet6 utakon A3

A keresztezddések rekonstrukcidja, kiilonos tekintettel a forgalom lassitasara és a nem
motorizalt kozlekedés elsdbbségének biztositasara, a kovetkezé helyszineken:

1. Templom tér

2. F6 utca- Sz. Istvan utca

3. Kranjec utca - Fo utca

4. Kranjec utca - Kidri¢ utca

-

NEM

-

A SZEMELYGEPKOCSI KOZLEKEDES OPTIMIZALASA

A gyalogos atkelohelyek megjelolése IGEN

A kozuti profilok atalakitasa, hogy gyalogosok és kerékparosok szamara baratsagosabba
valjanak (kevesebb auto), a kovetkezd helyszineken:

1. a Fo utca egy részén

2. Kranjec utca

NEM
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6 A STRATEGIA
OT PILLERE

6.1 ATFOGO KOZLEKEDESI TERVEZES

KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

Lendva Kozség kozlekedési politikajanak kialakitasaban és a fenntarthato fejlédés iranyitasaban
tébbrétegl kihivasokkal szembesUl, amelyek elsésorban foéldrajzi elhelyezkedésébdl, szétszort
telepllésszerkezetébdl és hatdr menti sajatossagabdl adédnak. A domborzati viszonyok és a
kisebb, gyakran infrastrukturalisan kevésbé elérhetd telepllések jelenléte a kdzség magasabb
terlletein kihivast jelentenek az atfogd 6sszekottetés és a lakossag hatékony kdzlekedési ella-
tasa szempontjabol. Ugyanakkor ezeken a terlleteken ndvekvé épitkezési tendencia figyelhetd
meg, ami ndveli a kdzlekedési hozzaférhetdség iranti igényt, ami gondos egyeztetést igényel
a természeti ta) megdbrzése, a turizmus fejlesztése és a biztonsagos és fenntarthatd mobilitas
biztositasa kozott.

KUulon kihivast jelent a kozség hatar menti elhelyezkedése, amely specialis kdzlekedési dinamikat
eredményez, 6sszefliggésben a napi migracioval, a hataron atnyuldé aramlassal és a problémas
terlletek fejletlenségével. Ez a helyzet a kdzlekedési infrastruktura tovabbi kiigazitasat és a
szélesebb regionalis kapcsolatok nagyobb mértékl beépitését igényli a helyi tervekbe.

A kihivasok ellenére Lendva Kdzségnek tobb fontos lehetésége van. Az egyik legfontosabb
az egylUttmuikodés erdsitése a kdzlekedési szereplékkel - mind helyi, mind regionalis szinten
-, ami lehetévé teszi a kozlekedési intézkedések 6sszehangoltabb tervezését és végrehajtasat.
Fontos lehetéséget jelent tovabba a szisztematikus adatgyljtés bevezetése, amely alapot
biztosit a minéségi kdzlekedési elemzésekhez, a helyzet hatékony nyomon kovetéséhez és a
megalapozott dontéshozatalhoz. Ezenkivil a kézség aktivan kdveti a szakma fejlédését, részt
vesz szakmai képzésekben, és ezzel erdsiti a kdozlekedés terlletének irdnyitasahoz szikséges
intézményi kapacitasokat.

A legfontosabb eredmények kozoétt kiemelkedik a 2017-ben elfogadott atfogd kézlekedési
stratégia, amely a fenntarthaté mobilitas elvein alapuld hosszu tavu kézlekedésfejlesztési
viziét fogalmazta meg. Habar az 6sszes intézkedés nem valdsult meg teljes mértékben, az
elsé lépések felhivtak a figyelmet a mobilitas integralt tervezésének fontossagara a kdzségi
igazgatasnal, valamint a nyilvanossag bevonasara a terllet- és kozlekedéspolitikai vitakba, ami
jelentds elérelépést jelent a kozség terlletének nyitottabb és egylttmikoéddbb irdnyitasa felé.

A tovabbi fejlesztéshez ezeket az erbéfeszitéseket konkrétabb, pénzlgyi és végrehajtasi ta-
mogatassal rendelkez6 intézkedésekkel kell kiegésziteni, amelyek a helyi kontextus atfogd
megértésén alapulnak, és egy biztonsdgos, hozzaférhetd és fenntarthatod kdzlekedési rendszer
létrehozasara irdnyulnak a kdzség 6sszes lakosa szamara.
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ELERT EREDMENYEK

¢ a kozségi igazgatdsag
tajékoztatasa az atfogo
kozlekedéstervezés fontossagarodl

* a 2017-ben elfogadott atfogé
kozlekedési stratégia, a
kit(izott célok nyomon kovetése
(néhany megvaldsitasa)

¢ a nyilvdnossag bevonasa a teriilet-
és kdzlekedéstervezésbe

Olyan atfogé, biztonsagos és fenntarthaté kézlekedési rendszer létrehozasa,

KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK

e a kozség foldrajzi
elhelyezkedése és jellemzéi

* a dombos rész szétszort
telepllésszerkezete

* ndvekvd agglomeracio a telepllés
dombos részén, amely turisztikai
szempontbdl is fontos

* a hatar menti problémas
teruletek kihivasai

amely 6sszekoti a szétszort telepliléseket, jobb hozzaférést biztosit a

6. tdblazat: A legfontosabb ered-
mények, kihivasok és lehetéségek
attekintése a kozlekedés atfogd
tervezése tertiletén

KULCSFONTOSSAGU LEHETOSEGEK

¢ a kulcsfontossagu kézlekedési
szerepldkkel vald egylttmikddés
erdsitése a kdzségben

» szisztematikus adatgydjtés
bevezetése a kozlekedési
elemzések elvégzéséhez

» aktiv részvétel szakmai
konzultaciokon és képzéseken a
kozlekedéstervezeés tertletén

szolgaltatasokhoz és a turisztikai latnivalékhoz, valamint 6szténzi a fenntarthaté
mobilitasi formakra valé attérést, figyelembe véve a hatar menti elhelyezkedés
sajatossagait.

Magyarazat: Lendva Kézseg elsédleges célja a kbzlekedéstervezées terén egy atfogo, biztonsa-
gos és fenntarthato kézlekedési rendszer létrehozasa, amely hatékonyan 6sszekdti a szétszort
teleplléseket, javitia a kbzszolgdltatasokhoz €s a turisztikai Iatvanyossdagokhoz valo hozzaférést,
valamint 6szténzi a fenntarthato mobilitasi formakra valo attérést. Ennek soran a kézség figye-
lembe veszi azokat a kihivasokat €s lehetéseégeket is, amelyek a kbzség specialis hatar menti
elhelyezkedésebdl €s a hataron atnyulo kapcsolatokbdl adodnak.

A természeti adottsagok és a hatar menti elhelyezkedés figyelembevételével
olyan atfogé, biztonsagos és fenntarthaté kdzlekedési rendszert kell
létrehozni, amely igazodik a lakossag igényeihez, tamogatja a hataron atnyulé
Osszekottetést és 6sztdonzi a fenntarthaté mobilitasi formak hasznalatat.

STRATEGIAI IRANYELV

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:
A fenntarthaté mobilitasi formak (gyaloglas + kerékparozas +
tomegkozlekedés) kozlekedésben valé részesedésének névelése 9%-rél
2024-ben 20%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
* A koézlekedési médok aranya és hasznalatanak mértéke
a kozség f6 kozlekedési utvonalain
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Lendva Kozség tudatdban van, hogy a kdzlekedés kulcsszerepet jatszik a mindségi életkorll-
mények, a biztonsag és a fenntarthato fejlédés kialakitasaban. Az atfogd kdzlekedéstervezés
keretében hozott intézkedések négy tartalmi csoportba sorolhatdk, amelyek egyUttesen egy
dsszehangolt és hosszu tavu megkdzelitést alkotnak a fenntarthatd mobilitas fejlesztéséhez.

1.1 A kdzség kozlekedési A 2017-es AKS felllvizsgdlata és tovabbfejlesztése, figyelembe véve az Uj kdzlekedési, kdrnyeze-
stratégidjanak aktualizdlasa ti és tertletrendezési kihivasokat, valamint Uj AKS kidolgozasa és elfogaddsa 2025-ben.
1.2 Helyi mobilitasi terv Mobilitasi terv kidolgozasa a kézség dombos teriletén (Lendvahegy és Hosszufaluhegy), ahol

a sik tertletektol eltérd specialis igények vannak (pl. korlatozott hozzaférés a tdomegkdzlekedé-
shez, parkolds, nagyobb flggdség az autdtdl, gyalogos hozzaférés a boraszatokhoz stb. Az in-
tézkedés f6 célja a dombos terlleteken a biztonsagos kozlekedés 6sszehangoldsa a turizmus
fejlesztésével és a kdornyezet védelmével.

1.3 ,,EIs6bbség a mobilitasnak” Minden terllet- és kdzlekedésrendezésnél kdvetkezetesen figyelembe van véve a fenntarthatd
elv mobilitas hierarchidja: elsébbséget élveznek azok a megolddsok, amelyek 6sztonzik a gyaloglast,
a kerékparozast és a tomegkdzlekedést, csak utana kdvetkezik a motorizalt személyi kdzlekedés.

1.4 A fenntarthaté mobilitas Lendva Kézség a fenntarthatdbb kdzlekedési rendszerre vald attérés érdekében 6sztdéndzni fog-

Osztonzése ja a kornyezetbarat kozlekedési moédok, mint példaul a gyaloglds, a kerékparozas és a tdme-
gkozlekedés hasznalatat. A hatékony mobilitds nem csak a megfelel infrastruktura fejlesztését
igényli, hanem a kozlekedési szokdsok hosszu tavu megvaltoztatdsat is. Ebbdl a célbdl a kdzség
kUlonb6zd promocids tevékenységeket fog végrehajtani, mint példaul autd nélkuli napok, cso-
portos kerékparozas, oktatdsi kampanyok, valamint a helyi médidban és a k&zdsségi haldzatok-
ban valé megjelenés.

1.5 Regionalis és hataron Egyuttmiikodés a COKLenD kdzségekkel, valamint Horvatorszaggal és Magyarorszaggal kdzds
atnyulo tervezés projektekben, a kdzség részvétele a KAKS eldkészitésében.

2.1 A kdzség kézpontjanak Lendva kézpontjdnak revitalizdcidja a lendvai kerUléut megépitésével és dsszekdtdtt gyalogos
revitalizacidja Ovezetek létrehozasdval a kdvetkezd tengelyen: Lendvai var - Templom tér - Kulturotthon - Le-
dava folyd. A kapcsolddo gyalogos utvonal kialakitasa a varos legfontosabb térténelmi, kultura-
lis és természeti pontjai kdzott zajlik, amelynek soran:
« csillapul a motorizalt forgalom és korlatozva lesz a tranzit kozlekedés,
« atalakulnak az utcak profiljai a gyalogosok elényben részesitése érdekében,
» kialakul egy egységes varosi burkolat, varosi berendezés és névényzet Ultetése,
e javul az akadalymentesség a mozgdaskorlatozottak szamara,
» kialakulnak a biztonsagos és vonzdé dsszekdttetések a kulturalis 6rokség objektumai kdzott,
e lehetéveé valik a tér felhasznalasa rendezvényekre és a kdzterlletek aktivalasa.

2.2 A mobilitas Az intermodalis mobilitds infrastrukturalis és szervezési feltételeinek megteremtése, amely le-
osszekapcsolasa hetévé teszi a kUldénbozd kdzlekedési modok (pl. gyaloglds, kerékparozads, tomegkdzlekedés,
személygépkocsi) kombindlasat, ami javitja a felhasznaldi éiményt és csdkkenti az autdval vald
kdzlekedés szlkségességét a varos kdzpontjdban, illetve ndveli a fenntarthatd mobilitasi formak

vonzerdjét.
2.3 Az infrastrukturalis A kbzlekedési infrastruktura tervezése és felUjitasa soran szisztematikusan figyelembe kell venni
projektek igazodasa a a sérulékeny csoportok - gyermekek, idések, csdkkent mozgasképességl és érzékszervi fogya-
sériulékeny csoportokhoz tékossaggal élé személyek - igényeit. Minden infrastrukturalis projekt tartalmazza az univerzalis

hozzaférés elemeit.



Intézkedés

3.1 Digitalis adatgyiijtés

3.2 Az AKS mutaték nyomon
kovetése és beszamolé a
KKEM-nak

Intézkedés

4.1 Részvételi események

4.2 A kezdeményezések online
platformja

4.3 A nyilvanossag aktiv
bevondsa a tervezés minden
szakaszaba

4.4 Egyuttmiikodés
a gazdasaggal és az
idegenforgalommal

4.5 A kozlekedés, a
gazdasag és a helyi turizmus
osszekapcsolasa

Leiras

GIS-adatbazis és érzékelbdk létrehozdsa a forgalom nyomon kdvetésére a telepllés
kulcsfontossagu helyszinein.

Nyilvanos beszamold az elérehaladasrdl, az intézkedések végrehajtasardl és az eltérésekrol.

A kdzségi atfogod kdzlekedési stratégia elfogadasat kdvetden rendszeresen nyomon kodvetik
annak végrehajtasat, és évente egyszer beszamolnak a végrehajtasarol és hatdsairdl. A nyomon
kdvetési és értékelési tervnek megfeleléen rogzitik a kdtelezd mutatdkat és a kivalasztott célok
alapjan kivalasztott kiegészité mutatokat.

Leiras

MUhelyek szervezése a helyi kozdsségekben, beszélgetések a polgarokkal és az érdekelt
felekkel a polgarok bevonasa érdekében a kozlekedéstervezés teljes folyamataba. Kuldn
hangsuly lesz a kllénbdzé tarsadalmi csoportok bevondsan - a fiataloktdl, az idésektdl, a
mozgaskorlatozottaktdl a helyi vallalkozasokig, iskoldkig, civil szervezetekig és szallitokig. A
taldlkozok strukturalt vitak és mihelyek formajaban zajlananak, ahol a polgarok felvethetik
igényeiket, problémaikat, és konkrét javaslatokat tehetnek a kdzlekedési rendszer javitasara a
koérnyezetikben.

Digitalis platform létrehozasa a polgarok kezdeményezéseinek, javaslatainak és észrevételeinek
benyujtdsara a kozségi kdzlekedési szabalyozassal kapcsolatban.

A nagyobb kozlekedési és kozcélu infrastrukturalis projektek (pl. utak, keresztezéddések,
jardak, buszmegallok, kerékparutak) tervezése, felljitdsa vagy épitése sordn a nyilvdnossdg
bevondsanak szisztematikusnak és strukturdltnak kell lennie, egyértelmlen meghatarozott
modszerrel a sérllékeny csoportok bevondsara, hiszen hattérbe szorulnak az infrastruktura
hasznalataval kapcsolatos szempontjaik, masrészt pedig épp 6k viselik a nem megfeleld
megoldasok kdévetkezményeit.

A gazdasag, a vallalkozasok és az idegenforgalmi szolgaltatdk bevondsa a kdzlekedés
tervezésébe a helyi gazdasagi tevékenységek, a logisztikai dramldsok és az idegenforgalom
specialis igényeinek jobb megértése érdekében, ami lehetévé teszi olyan kdzlekedési
megoldasok kidolgozasat, amelyek pozitiv hatassal vannak az életminéség javulasara.

EgyUttmuUkodés vallalkozasokkal, turisztikai szolgaltatokkal, egyesuletekkel és iskolakkal a
turizmust és az életmindséget tamogatd mobilitdsi megoldasok kidolgozasa érdekében.



6.2 GYALOGLAS

FOBB KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A gyaloglas a legegyszerlibb és legkdénnyebben elérheté mobilitasi forma, amely kulcsfon-
tossagu szerepet jatszik a fenntarthatd kdzlekedés 6sztdnzésében, a lakossdag egészségének
biztositasaban és a mindségi kozterlletek kialakitdsaban. Lendva Kbézségben, ahol néhany
telepullés szétszort vagy hosszu, féként vidéki utvonalak mentén fekszik, a gyaloglas gyakran
szUkségszer( 6sszekdtd szakaszt jelent a multimodalis utazasokban - akadr a tomegkdzlekedési
megallokhoz, kerékparutakhoz, akar a teleptlés alapvetd szolgaltatdsaihoz.

Lendva kdézpontjdban a gyalogosok szamara viszonylag fejlett az infrastruktura, rendezett
jardakkal és atkelédhelyekkel, de a varos kdzpontjan kivil jelentds hidnyossagok vannak a
gyalogos uthaldozatban. Szamos telepllésen a gyalogos terlletek nincsenek elvalasztva a
jarmUforgalomtodl, ami csdkkenti a biztonsagot, klldndsen a sérilékeny csoportok, példaul
a gyermekek, az idések és a mozgaskorlatozottak szamara. Gyakori problémat jelentenek a
hidnyos vilagitas, az elhasznalédott berendezések és a rendezetlen kdzterlletek is, amelyek
csokkentik a gyaloglas kényelmét és vonzderdjét.

Lendva Kbzség sajatossagai, mint példaul a szétszort telepllésszerkezet és a természeti fold-
rajzi adottsdgok, tovabbi hatdssal vannak a mindennapi gyaloglas lehetéségeire - kilondsen
a dombos és turisztikailag érdekes terlleteken, ahol korlatozott a szolgaltatasok elérhetésége
és a kozlekedési infrastruktura. Ugyanakkor ezek a terlletek lehetéséget kindlnak minéségi
kodzterlletek, gyalogutak és rekreacios dsszekodttetések kialakitasara, amelyek hozzajarulhatnak
a gyaloglas fokozottabb hasznalatdhoz mind a helyi lakossag, mind a latogatok korében.

3. kép: Nem megfeleléen kialakitott jarda aszfaltozott javitéfoltokkal, kiallé 4. kép: Kialakitott, burkolt gyalogut az LC-206071-1068 (Hosszufalu - Lendva)
ellenérzé aknakkal és magassagkulonbségekkel - akadaly a mozgaskorlatozottak helyi k6zut mentén, fak ultetésével - javul a gyalogosok biztonsaga és a tér

5. kép: A Lendvai Kétnyelvi Kbézépiskola mellett kialakitott sport- és rekreacios
park lehet6vé teszi a szabadidé mindségi eltdltését, 6sztdnzi a fiatalok fizikai
aktivitasat és hozzajarul a kdzteruletek jobb kihasznalasahoz

esztétikai értéke

6. kép: 3D gyalogos atkel6hely a LZ-206501-0048 Vasut utca - F6 utca kézségi
uton - hatékony intézkedés a forgalom lassitasara és a gyalogosok biztonsaga-
nak novelésére. Az optikai illuzié miatt a jarm(ivezeték 6szténdsen csdkkentik
a sebességiiket, ami kilénésen fontos a kézségi utakon, ahol nagyobb szamban
vannak jelen a sériilékeny kozlekedék.
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7. dbra: Megrajzolt, szintezett gyalogos atkeléhely a LC 206031 (Lendva-Har-
masmalom) helyi kézuton

8. dbra: A Ledava folydn ativelé hid Hirmasmalomban fontos dsszekottetést
jelent a Ledava foly6 bal és jobb partja kozétt, azonban jelenlegi rossz dllapota
miatt slirg6s feltjitasra vagy cserére szorul a gyalogosok biztonsaga és a helyi
hozzaférhetéség érdekében.

9. kép: A ,,Lendvai forrasok” turautvonal - tematikus turisztikai utvonal a kézség
dombos részén, amely aktiv szabadid6-toltésre 6szté6noz

11. dbra: Az R2-442/1319 Dobronak-Hosszufalu kérforgalom kézdtti regiondlis
uton, Kdmahaza telepulésen, meg van jeldlve a jarda vége és ki van alakitva
a gyalogos atkel6hely, ami javitja a gyalogosok kozlekedési biztonsagat az
Uttesten valod atkeléskor. A jarda és az atkelShely 6sszekdtését célszerd ki-
egésziteni tovabbi forgalomcsillapitéval és a jobb attekinthetéséget biztositd
intézkedésekkel.

LENDVA KOZSEG ATFOGO KOZLEKEDESI STRATEGIAJA

10. kép: Kialakitott, szintklildnbség nélkili gyalogos jarda az R2-442/1319
Dobronak-Hosszufalu kérforgalom kézotti regiondlis it mentén, Hidvég tele-
plilésen - a kerékparos infrastruktura hianya miatt a jardat gyakran hasznaljak a
kerékparosok is, ami ramutat a vegyes forgalomra alkalmas tertiletek vagy kulén
kerékparutak tervezésének sziikségességére.

e iy AR e Mg

——y & AT

12. kép: A Rozsa varosi parkba vezeté burkolt Ut Lendva kézpontjaban, amely
kényelmes és biztonsagos hozzaférést biztosit minden generacié szamara, és
Osztdnzi a mozgast és a tarsasagi életet a gyalogosok, kerékparosok és kor-
latozott mobilitasu felhaszndlok szamara kialakitott rendezett zéldterileten.
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13. kép: A Rézsa varosi park Lendva kézpontjanak kézponti nyilvanos zold tertile-
te, ahol a rendezett utak, a nyilt teriiletek és a j6 megkdzelithetéség biztonsagos
és kellemes hasznalatot tesznek lehetévé a gyalogosok, kerékparosok és mas
latogatdk szamara, ami pozitivan hozzajarul az életminéséghez.

15. dbra: A PreSeren és a F6 utca kozotti Iépcsé gyors vertikalis 6sszekottetést
biztosit a gyalogosok szamara a varos kilonb6zé magassagu részei kozott, ami
hozzajarul a varoskézpont jobb atjarhatésagahoz, mig egy kisebb lejtésli rampa
kialakitasa javitana a biztonsagot és a kényelmet a kerekesszékesek, babakocsik
és csokkentett mobilitasu személyek szamara.

17. kép: A F6 utca gyalogos atkel6helye megfeleléen leeresztett szegélyek
nélkul korlatozza a fogyatékkal él6k, az idések és a babakocsival kézlekedd
szllék hozzaférését, ezért alacsony szegélyek kialakitasa és a jardaval valé egy
szintbe hozasa ajanlott a kdzteriilet minden felhasznaldja szamara biztonsagos
és akaddlymentes hasznalatanak biztositasa érdekében.

34

14. dbra: A rendezett, burkolt felliletek padokkal és varosi berendezésekkel
Lendva kdzpontjaban minéségi kdzteriletet biztositanak pihenésre, taldlkozasra
és kulturalis tevékenységekre fontos épitészeti és kulturdlis pontok kdzvetlen
kozelében, hozzajarulva ezzel a varoskézpont jobb hozzaférhetéségéhez és
vonzéerdjéhez.

T

16. dbra: Az Alsé utca kiilénallo fellletekkel van kialakitva - kdzponti aszfaltozott
sdv a jarmlivek szdmara és burkolt szegélyek a gyalogosok szamara -, ami jobb
attekinthet6séget és a forgalom lassitasat teszi lehetévé. A pad jelenléte az
elsé nyomtatott kdnyv emlékmiivénél tovabbi hangsulyt ad a hely kulturalis
jelentéségének, és lehetéséget nyujt a pihenésre a rendezett varosi térben.

18. dbra: A gyalogos atkel6hely kdézepén allé kandelaber térbeli akadalyt jelent,
és csokkenti a forgalom dramlasat és a biztonsagot a kiszolgaltatott csoportok,
klildn6sen a csokkent mozgasképességli személyek szamara. Ezenkivil a kopott
aszfaltréteg az egyenetlen felliletli jadrdan a kopottsag jele, ezért célszerl a
fellilet teljes felujitdsa és az akadalyok athelyezése a fé gyalogutvonalon kiviilre.
KOZSEG ATFOGO KOZLEKEDESI STRATEGIAJA
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19. kép: A varos kézpontjat a lendvai varral 6sszekétd 1épcsds gyalogut gyors 20. kép: A lendvai var melletti burkolt gyalogut biztonsagos és rendezett hoz-
és kozvetlen 6sszekottetést biztosit a kulturalis kozpont és a varhegy k6zott, zaférést biztosit a kulturalis emlékmdi latogatoi szamara, ugyanakkor hozzajarul

ugyanakkor 6sztonzi a terilet rekredciés hasznalatat. a var kérnyékének rendezettségéhez

21. kép: A Lendva kézpontjaban talalhaté Templom tér rendezett sétanyokkal és 22. kép: A jardak kétoldali rendezése, kuldn savokkal a gyalogosok és a ke-
varosi berendezésekkel, amelyek 6sztonzik a gyaloglast és kellemes kozteruletet rékparosok szamara, hatékonyan javitja a kézlekedés biztonsagat és 6sztonzi
teremtenek a tarsasagi élethez, kulturdlis eseményekhez és a mindennapi hasz- a fenntarthaté mobilitast. A tovabbi rendezés soran érdemes megfontolni a
nalathoz egy biztonsagos és esztétikailag kifinomult kérnyezetben. jarda kiegyenlitését a bekdtéutak terliletén, a magassag csdkkentése nélkil, ami
megszinteti az ugynevezett ,tevehatast” és egyértelmiien elényben részesiti a
gyalogosokat és kerékparosokat a motoros forgalommal szemben, 6sszhangban
a modern kézlekedéstervezés elveivel.

A kozlekedésszervezés Lendva Kdzségben szamos kihivassal szembesul a gyalogos kozlekedés
terén, amelyek befolyasoljak a gyalogos kdzlekedési terlletek biztonsagat, hozzaférhetdségét
és hasznalatanak gyakorisagat. A lathatatlan és veszélyes gyalogos atkel6helyek, kiléndsen
a varos kézpontjdban, valamint a parkoldhelyek tulzott jelenléte veszélyezteti a kdzlekedés
biztonsagat a kiszolgaltatott kdzlekeddk, elsésorban a gyalogosok és kerékparosok szamara.
Ehhez hozzajarul a varoson kivili teleplléseken taldlhatd gyalogos utak 6sszefliggéstelensége
és rendezetlensége is, ahol a folyamatos fellletek hidnya miatt az utak megszakadnak, és
csdkken a gyaloglds, mint mindennapi kdzlekedési mod vonzerdje.

Ezenkivil a kdzség megallapitja, hogy hidnyoznak a fogyatékkal él6k szamara elérhetd terlletek,
ami tovabb csokkenti a tér integritasat és ravildgit az atfogo tervezés szikségességére.

Ezeknek a kihivasoknak ellenére szamos lehetéséget is azonositottak a helyzet javitasara.
A legfontosabbak koézUl kiemelendd a Lendvai var - Templom tér - Kulturotthon - Ledava
folyd tengelyen tervezett gyalogos évezet kialakitdsa, amelynek potencidlja a varos gyalogos
kdzlekedésének gerincévé valhat. Ezzel egy nagyon vonzo, biztonsagos és kulturalis értékekkel
rendelkezé gyalogut jonne Iétre.
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7. tablazat: A gyaloglas teriletén
elért legfontosabb eredmények,
kihivasok és lehetéségek
attekintése

Lehetéséget jelent a Vinarium torony gyalogos megkdzelithetdségének kialakitasa is, amely a
fejlesztett infrastrukturaval Lendva varos kézpontjdbdl elérhetd egyik legfontosabb turisztikai
és rekreacios gyalogos célpontta valhat. A gyaloglas hasznalatdanak ndvekedéséhez hozzaja-
rulhatnak tovabba a gyalogos atkeléhelyek jelolése és megvildgitasa, a sebességkorlatozas a
telepiléseken, valamint a meglévd gyalogutak jeldlése és feltérképezése, ami jobb tajékozddast
és a mar meglévé infrastruktura jobb kihasznaldsat tenné lehetévé.

A telepUllés eredményei kozott szerepel a hidanyzo jardak megépitése a Lendva - Gontérhaza
kozotti utszakaszon, a Hosszufalu - Harmasmalom gyalogut rendezésével, valamint magas-
sagbeli kiigazitdsokkal, tapinthato jelzésekkel és hangjelzés kdzlekedési ldmpakkal kritikus
pontokon, példaul a Tomsi¢ utcaban. Ezek az intézkedések konkrét I1épéseket jelentenek egy
befogaddbb és biztonsagosabb kdzlekedési rendszer felé.

Osszességében a jelenlegi kihivasok kdzvetlenlll kapcsolddnak az autds kdzlekedés tdrténelmi
elényben részesitéséhez, mig a lehetdéségek és az eredmények a fenntarthatdbb mobilitas felé
valo atallasra utalnak, a gyaloglds, mint a minéségi élet- és kdzlekedési tér kulcsfontossagu
eleme hangsulyozasaval. A tovabbi fejlesztéseknek az dsszekdttetés, a biztonsag és az aka-
dalymentesség javitasan kell alapulniuk minden felhasznald szamara.

* a gyalogos uthalézat bdvitése és e a kozlekedésbiztonsag és nagyobb e gyalogos dvezet kialakitdsa a Lendvai

a Kobiljski potok és Ledava folyé
mentén hianyzé gyalogos utak
megépitése Hairmasmalomig

magassagkiigazitasok, tapinthaté
jelzések beépitése, hangjelzd
eszkdzok beépitése a kozlekedési
lampakba, egyéb kiigazitasok, a
Tomsic utca - Jager lizlet helyszinén

gyalogtit kialakitasa a Hosszufalu -
Lendva - Hdirmasmalom ttvonalon
hianyzd jardak épitése a Lendva

- Gontérhaza k6z6tti utvonalon

elérhetéség a gyalogosok és
kerékparosok szamara

a fenntarthaté koézlekedési formak
- elsésorban a gyaloglas és a
kerékparozas aranyanak novelése

az alloé forgalom miatt veszélyes
és attekinthetetlen gyalogos
atkeldhelyek Lendva koézpontjaban

Osszekottetés nélkili és rendezetlen
gyalogutak a telepuléseken, amelyek
nem a koézség kdzpontjdban vannak

terUletek hidnya a fogyatékkal
élék szdmara

var - Templom tér - Kulturotthon
- Ledava folyd tengelyen

Lendva kézpontjaban taldlhatd
burkolt felUletek rendszeres
karbantartasa és felujitasa

Osztdnzés és tudatossagnovelés az
aktiv kdzlekedési moédok rendszeres
hasznalatara tekintettel a gyaloglas
lehet&ségeire - minden kozszol-
galtatas elérhetbsége a telepulés
kdézpontjaban 5-15 perc gyaloglassal
a kozlekedési tertletek atalakitasa az
idések és fogyatékkal élék szamara

sebességkorlatozas a kdzség (6sszes)
telepulésének kulcsfontossagu helyein

vonzo és biztonsdgos gyalogut
kialakitdsa Lendva kdzpontjabol
a Vinarium toronyig

a meglévd gyalogutak jeldlése
és gyalogut-térkép készitése

gyalogos atkeléhelyek
jelodlése és megvilagitasa

A kordonos forgalomszamlalas adatai alapjan a gyalogosok ardnya minddssze 2 % az 6sszes
kdzlekedd kdzott, ami azt mutatja, hogy a gyaloglas rendkivil ritkdn hasznalatos kdzlekedési
mod a kdzségben. A megkérdezett munkavallalok kdzUl csak 3,5 % jar gyalog munkaba, annak
ellenére, hogy tébb mint 11 %-uk 2 km-en belll lakik a munkahelyétél, ami minden szempontbdl
alkalmas lenne a gyalogos kozlekedésre. Jobb eredményt mutatnak az altalanos iskolasok,
akiknél a gyaloglas aranya 14%, de ez az ardny sem éri el a kdrnyezet altal kinalt lehetéségeket.

Lendva Kézség kdzpontjdbol gyalogosan elérhetd helyek izokron elemzése azt mutatja, hogy a
legtdbb fontos kdzszolgaltatas és mindennapi célpont (iskola, Gzlet, egészséglgyi és kulturdlis
intézmeény) elérhetd 5-15 perc gyaloglassal, ami nagy térbeli potencialt jelent a gyaloglas
aranyanak novelésére.
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Ahhoz, hogy ezt a potencialt kiaknazzuk és ndveljik a gyaloglds ardnyat, célzott intézkedésekre

van szlkség, mint példaul:

¢ biztonsagos, zavartalan és vonzd gyalogos 6sszekottetések létrehozasa a lakddvezetek, a
munkahelyek, az iskolak és a szolgaltatasok kozott,

¢ asebességkorlatozas és a forgalom lassitdsa a teleplléseken és a fé gyalogos utvonalakon,

¢ infrastruktura kialakitasa a sértlékeny csoportok (pl. idések, gyermekek, fogyatékkal élék)
szamara,

¢ az utvonalak jeldlése és a gyaloglas népszerlsitése, mint egészséges és hozzaférhetd mo-
bilitasi forma,

¢ aktiv iskoldba és munkaba jaras 6sztonzé programok bevezetése (pl. ,,gyalogos busz” prog-
ramok, a gyaloglas jutalmazasa a munkahelyeken).

Célzott promocidval és jobb infrastrukturaval a gyaloglas mindennapi valasztassa valhat - nem-
csak a kdrnyezet és az egészség, hanem a kényelem és az életminéség miatt is.
23. kép: Gyalogos kézlekedés

elérhetéségének izokronjai Lendva
Kozség kdzpontjabaol

Izohrone dostopnosti pesacenja iz sredisca - LENDAVA %
[ Smin !
[ 110 min
7 15 min
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PRIORITAS A koézteriiletek fokozatos visszajuttatasa a polgaroknak mindéségi, biztonsagos és
akaddlymentes gyalogos teriiletek létrehozasaval.

Magyarazat: A kézterlletek visszajuttatasa a polgaroknak biztonsagos, minésegi és akadaly-
mentes gyalogos terliletek létrehozasaval, amelynek célja az aktiv mobilitas észténzése, a varosi
kbérnyezet javitasa €s az életminéség névelése a kbzség bsszes teleplilésen.

A kozteriiletek visszajuttatasaval a polgaroknak, valamint biztonsdgos, 6ssze-
kapcsolt és kényelmes gyalogos teriiletek Iétrehozasaval 6szténézni kivanjuk a
gyaloglast, mint természetes, egészséges és vonzé kézlekedési médot a kézségben
a mindennapi teenddk és a szabadidé eltoltése soran.

STRATEGIAI IRANYELV

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:
Az ambicidk szamszerlisitése: A gyalogosan munkdaba jarék aranyanak
novelése 3%-rél 2024-ben 6%-ra 2031-ben. A gyalogosan kézépiskolaba
jarék aranyanak névelése 12%-rél 2024-ben 15%-ra 2031-ben.

MUTATOK:

¢ A kozlekedési médok ardanya a munkaba jaras soran
* A kozlekedési médok ardnya a kézépiskolaba jaras soran

INTEZKEDESCSOMAGYOK

1. Atfogé kézlekedéstervezés a gyaloglas teriiletén
Cél: stratégiai keret |étrehozadsa a gyaloglas szisztematikus és befogado tervezéséhez,
a fenntarthatd mobilitas kulcsfontossagu formajaként.

Intézkedés Leiras
1.1 Gyalogos uthalézat-terv Atfogd helyi terv kidolgozasa a meglévé és szikséges Uj gyalogos dsszekdttetésekrdl a
kidolgozasa legfontosabb célpontok (iskoldk, szolgaltatasok, munkahelyek) k6zott, amely az izokronok és a

5-15 perces gyalogos elérhetéség elemzésén alapul.

1.2 A meglévé gyalogos A meglévd gyalogos utvonalak terepi azonositdsa és digitalis dbrazolasa (térkép, alkalmazas),
utvonalak feltérképezése és kildnds tekintettel az elérhetéségre, a hosszUusagra és a biztonsagra.
digitalizalasa

1.3 A ,,Lendvai var - Ledava Reprezentativ varosi tengely tervezése és Kivitelezése, amely 6sszekoti a torténelmi, kulturalis
foly6” kozotti gyalogos és természeti nevezetességeket, és a varos gyalogos kozlekedésének gerincévé valik.
tengely létrehozasa

1.4 Gyalogos lt létrehozasa a Osszekottetés a varos kdzpontja és a Vinarium torony kdzott, mint rekredcids-turisztikai
Vinarium toronyhoz gyalogos Ut varosi berendezésekkel, vilagitassal és pihenéhelyekkel.

1.5 ,,Gyalogos busz” és ,, Aktiv A gyermekek 6sztdnzése arra, hogy kisérettel vagy csoportokban jarjanak iskoldba -

ut az iskolaba” program biztonsdgos korridorok, egészségfejlesztés, az iskoldk és a szUlék egyUttmUikodése.
1.6 A hozzaférhet6ség Az idések, a mozgaskorlatozottak és mas sérulékeny csoportok szamara tdérténd
értékelése a sériilékeny akadalymentesség felllvizsgadlata - a projektek kotelezé univerzalis tervezése.

csoportok szamara

1.7 ,,Gyalog Lendvan” Kozségi kampany a varosban valé gyaloglas népszerUsitésére, azzal a céllal, hogy felhivja a
proméciés kampany figyelmet a gyaloglas pozitiv hatdsaira az egészségre, kdrnyezetre és életmindségre.
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Intézkedés

2.1 A meglévé gyalogos
felliletek rendszeres és aktiv
karbantartasa

2.2 Jardak feldjitasa

2.3 A varos kézpontjaban
talalhaté burkolt feliiletek
felujitasa

2.4 Hianyzé gyalogutak
épitése

2.5 Gyalogos atkeléhelyek
rendezése - lathatésag és
megvilagitas

2.6 Magassagi és tapinthaté
kiigazitasok

2.7 Forgalomcsillapitas laké6-
vezetekben

2.8 Gyalogutak felszerelése
és novényzet lltetése (padok,
arnyékolas, ivokutak)

2.9 Tematikus utak kialakitasa

LENDVA KOZSEG ATFOGO

Leiras

Rendszeres karbantartasi és felujitdsi rendszer bevezetése a jarddk, utak és gyalogos fellletek
tekintetében, figyelembe véve a biztonsdgot, az akadalymentességet és a terllet esztétikai ren-
dezettségét. A karbantartds magaban foglalja a sérulések kijavitasat, a kopott burkolatok feluji-
tasat, az akadalyok eltdvolitasat, a téli szolgalatot, a flinyirdst és a rendszeres takaritast.

A kopottsag és a csdkkent kdzlekedésbiztonsdg miatt Lendva Kozség teljes koru feldjitast hajt
végre a leginkabb kitett és megterhelt szakaszok jardain. A felljitds magaban foglalja a funkci-
onalisan korlatozott személyek szamara torténd kiigazitasokat, valamint a megfeleld jelzéseket
és Utburkolati jeldléseket is. A felujitds prioritasi helyszinei:

* Kranjec utca

* Hosszufalu felé vezeté ut

* Hotiza felé vezetd ut

¢ Peteshaza (Koldnia)

A meglévd burkolt utak rendszeres karbantartasa.

A biztonsagos jardak épitésének folytatdsa, kildéndsen a srln lakott terlleteken és az iskolak-
hoz vezetd utak mentén. Az intézkedéseket elsésorban a kdvetkezé helyszineken tervezik:

¢ Kajuh utca,

* Kranjec utca - Szentharomsag,

¢ TomSic utca - Szentharomsag,

« Ujtamas,

* Also Benica.

Minden gyalogos atkel6hely felszerelése mindségi vildgitassal, talajjeldlésekkel és sebesség-
csOkkentd eszkdzdkkel (emelkedd atkeldhelyek). Els6bbséget élveznek a nagy forgalmu terule-
tek, mint példaul:

* F6 utca,

¢ TomsSic ut,

* Kranjec utca,

* Lendvai ut,

¢ Vasut utca,

e |pari ut.

Rampak, tapinthatd vezetdcsikok, hangjelzé eszkdzdk és egyéb akadalymentesitések telepitése
mozgaskorlatozottak szamara. Tervezett helyszinek:

¢ a Kranjec utca és Kidri¢ utca keresztezddése

* a Kranjec utcan lévo lépcsdzet a KE kodzelében

¢ a Kranjec utcdn lévé [épcsdzet az RTV mellett,

* a Templom tér és a Banffy tér 6sszekdttetése.

« korlatozott sebességl terilletek (30 km/h vagy kevesebb) létrehozasa, ,shared space” ele-
mekkel, az utak szlkitésével és akadalyok felallitasaval.

« ,Shared space” kialakitasa kb. 500 m hosszan Lendva varos kdzponti részén (kb. 7500 m?) a
kozlekedési rendszer megvaltoztatasaval

Kényelmes infrastruktira, amely 6sztonzi a hosszabb sétdkat - elsésorban iskoldk, az idések
otthona és turisztikai Utvonalak kézelében.

Jelolt és rendezett tematikus gyalogutak (pl. kulturalis, természeti, térténelmi Utvonalak) kiala-
kitdsa, amelyek 6sszekodtik a kdozség orokségének, természeti nevezetességeinek és turisztikai
latnivaldinak legfontosabb pontjait. Az intézkedés célja a gyaloglas 6sztdnzése, mint aktiv sza-
badidé-toltés, rekredcio és helyi turizmus formaja. Az Utvonalak informacios és iranyjelzé tab-
lakkal, valamint varosi berendezésekkel lesznek ellatva (prioritds: Hadik Utja, Misko Utja, Harom
Grofsag Utja, Forrdsok Utja, Hatar menti Ut, Téglagyari Ut, Dolinsko Ut, Viz és Olaj Utja, Esterha-
zy-Ut, Szent Urban Utja).
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6.3 KEREKPAROZAS

FOBB KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A kerékparozas az egyik legfontosabb fenntarthato kdzlekedési mod, amely nemcsak a kozleke-
dési terhelés és a szennyezés csdkkentéséhez jarul hozza, hanem a lakossag egészségének és
az életminéségnek a javitdsahoz is. Lendva Kozségben mar végrehajtottak néhany intézkedést
a kerékparos mobilitas 6sztonzésére, de ezen a terlleten tovabbra is szembesilnek olyan kihi-
vasokkal, amelyek befolyasoljdk a kerékpar szélesebb koérl hasznalatat kdzlekedési eszkdzként.

A kerékparozas jelenlegi helyzete Lendvan azt mutatja, hogy hidnyoznak az &sszekdtd ke-
rékparutak, amelyek biztonsagos és kényelmes kozlekedést tennének lehetédvé mind a varos
kdzpontjdban, mind a kdzség egyéb telepillésén. Ennek ellenére vannak bizonyos kerékparutak,
féleg a varosi kdzpont koérnyékén, amelyek nem mindig felelnek meg az eurdpai kerékparos
infrastruktura szabvanyainak. Egyes Utszakaszok tovabbra is biztonsagi kockazatot jelentenek
a kerékparosok szamara, mivel nincsenek elvalasztva a motoros forgalomtdl, a kerékparutak
pedig gyakran rendezetlenek vagy nem folyamatosak.

24. kép: E-kerékpartarold a Lendva KC és a Lendvai Kétnyelvii K6zépiskola 25. kép: Kerékpartarolé a Templom téren - biztonsagos és kénnyen elérheté
kdz6tti terlileten - a berendezés biztonsagos és kényelmes parkolast biztosit kerékpartarolas fontos kdz- és kulturdlis helyszinek kézvetlen kézelében.

az elektromos kerékparok szamara, 6sztonzi a fenntarthato kdzlekedési eszk6zok

hasznalatat Lendva kézpontjaban, ugyanakkor néveli a kerékparosok szamara

az elérhetbséget és a kényelmet, kiillébndsen a nagyobb oktatasi és kereskedelmi

kézpontok kozelében.

26. kép: JAl lathatd gyalogos atkeléhely a JP706091 - Vasut utca mellett, a 27. kép: A JP707391 helyi Uit mentén, Lendvan, a Vasut utcan kialakitott
kozépiskola parkoléjanal - nagyobb kdzlekedésbiztonsdg minden kézlekedé  szintklldnbséges kerékparut minéségi kdzlekedési megoldast jelent, amely
szamara. egyértelmlien elvalasztja a kerékparos forgalmat a motoros forgalomtdl. A palya

és a kerékparut kdzotti magassagkilonbség néveli a kerékparosok biztonsagat.
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28. kép: A LZ206501-es kodzségi ut mentén kijeldlt kerékparos atkeléhely
biztonsagos és egyértelmi kozlekedési kapcsolatot biztosit a F6 utca és a
Vasut utca kdzott, és folytonossagot teremt a JP707391-es Ut mentén taldlhaté
kerékparuttal.

30. kép: A Ledava folyé mentén hiizédé kerékparut csatlakozasa a JP 706331 Har-
masmalom-Zatak uthoz, ahol talajjelzésekkel egyértelmuien jelzik a kerékparosok
jelenlétét az uton. Az ilyen kdzlekedési rendezés felhivija a gépjarmiivezeték
figyelmét az ut k6zo6s hasznalatdra, és néveli a kerékparosok biztonsagat olyan
terlileteken, ahol nem lehet kiilon kerékparos infrastrukturat biztositani.

32. kép: A Vinarium kilatétorony melletti parkoléban kerékpar-tarolék vannak
kialakitva.

EG ATFOG LEKEDES

29. kép: A Ledava folyé mentén hlizédo kerékparut biztonsagos, elkiildnitett és
kozvetlen koézlekedési kapcsolatot biztosit Hirmasmalom teleplilés és Lendva
varos kézpontja kdzott. A folyd mentén haladé utvonal kényelmes és kdrnyezet-
barat mobilitast biztosit, ugyanakkor tehermentesiti a f6 Uthalézatot és 8szténzi
a kerékpar mindennapi haszndlatat alternativ kézlekedési eszk6zként.

31. kép: Kétoldalas jarda vegyes forgalmu fellilettel az R2-443/1488 Hosszu-
falu-Lendva regiondlis Gton - biztonsagos kdz6s haszndlat korlatozott térbeli
feltételek mellett, valamint jobb hozzaférhetéség és a kapcsolédas a kozleke-
désben részt vevé sérlilékeny csoportok szamara.

33. kép: A Hosszufalu-Lendva utvonalon talalhaté két irdnyu aszfaltozott kerék-
parut teljesen kialakitott és fizikailag el van valasztva a motoros forgalom altal
hasznalt F6 utcatdl. Ez a megoldas jelentésen noveli a kerékparosok biztonsagat,
zavartalan kerékparos 6sszekottetést biztosit a teleplilések k6zott, és 6sztonzi
a kerékpar hasznalatat mindennapi kézlekedési eszkdzként.
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36. kép: A fedett kerékparos pihendhely a R2-442/1319 Dobronak-Hosszufalu
korforgalom melletti regionalis uton Gontérhaza telepilésen biztonsagos és
az iddjaras viszontagsagaitol védett helyet kindl a kerékparosoknak pihenésre
vagy kerékparjuk tarolasara.

34. kép: Aszfaltozott Ut kerékparosok szamara a KJ 970605 Gontérhaza-Kama-  35. kép: Hidnyzo kerékparos atkel6hely a KJ 970605 Gontérhaza-Kamahaza
haza és a R2-442/1319 Dobronak-Hossztfalu kérforgalom regionalis it mentén.

kerékparut és az LK 207601 (Iskola utca, Gontérhaza) kézut keresztezédésénél.

37. kép: Fedett kerékpartarold az LK 207611 (Vasut utca 3C) Lendva kereskedelmi
kézpontjaban, kézvetlenll a lendvai buszmegallé kézelében taldlhatéd - multi-
modalitas, a tomegkdzlekedés és a kerékparozas kombinalasanak 6sztonzése
hozzajarul a varosban a komplex, fenntarthaté mobilitas fejlesztéséhez.

38. kép: A KJ 970611 kerékparut, amely parhuzamosan halad az R2-443/0322
regionalis uttal, sszekdti Grede, Lozi¢ és Hotiza telepliléseket. Az aszfaltozott
fellilet és a f6 kozlekedési utvonalaktdl valé elvalasztottsdg biztonsagos és
kényelmes hasznalatot biztosit a kerékparosok szamara, ugyanakkor jelentésen
hozzajarul a hatar menti terulet 6sszekottetéséhez.
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39. kép: A KJ 970611 kdzuti kerékparut a Grede-Hotiza szakaszon a R2-443/0322
Crensovci-Alsé Lakos regionalis uton halad tovabb, kerékparosok szamara
kialakitott atkelShellyel. A kézlekedési rendszer lehetévé teszi az allami ut
biztonsagos atkelését.
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40. kép: Kerékparut a JP 707121 Hotiza-Muris¢e kdzségi ut mentén. 41. kép: A JP 707121 kdzségi ut melletti kerékparut a forgalomtdl fizikailag van
elvalasztva egy fa biztonsagi keritéssel, ami jelentésen hozzajarul a kerékparosok
biztonsdgahoz, kulénésen a keskeny ut miatt, amely megneheziti a két jarmu
biztonsagos talalkozasat. Ez a megoldas csdkkenti a kiilénb6z6 kdzlekedbk kd-
z6tti konfliktusok lehetéségét, és noveli a belathatésagot és a biztonsagérzetet
a kerékparosok szamara.

A kerékparhaldzat Lendva Kdzség terlletén az elmult években intenziv fejlédésen ment ke-
resztll, ami az Ujonnan épitett és rendezett kerékparos infrastrukturaban is megmutatkozik.
Ennek ellenére a terepi viszonyok és a felhasznaloi tapasztalatok elemzése azt mutatja, hogy a
jelenlegi infrastruktura még nem biztosit megfeleld 6sszekodttetést az egyes szakaszok kdzott.

Ennek fé oka gyakran az, hogy az egyes kerékparutakat 6nallé infrastrukturalis projektekként
tervezik, anélkll, hogy azokat megfeleléen beépitenék a tdgabb térbeli és kozlekedési kont-
extusba. Ennek eredményeként egy széttagolt haldzat jon létre, amelyben az egyes szakaszok
ugyan mUkdéddéképesek, de gyakran veszélyes keresztezddések, hidnyzo atkeléhelyek vagy
hosszu, a kerékparosok szdmara nem kialakitott szakaszok szakitjak meg &ket.

48 S Kolesarsko omrezje
£ na obmocju Lendava

.. — obstojete kolesarske poti
"~ [T obéina Lendava

Az ilyen hidnyos 6sszekottetés csokkenti a halozat atfogod hasznalhatdsagat és elriasztja a
mindennapi felhasznaldokat - didkokat, dolgozdkat, idéseket és masokat, akik biztonsagos,
zavartalan és logikusan &sszekapcsolt Utvonalakat igényelnek. Az egyes kerékparutak tech-
nikai 6sszekapcsolasa mellett szikséges a kerékparutak vonzerdjének novelése is, kilondsen
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42. kép: Kerékparhalézat Lendva
teriiletén



8. tdblazat: A kerékparozas
teriletén elért legfontosabb
eredmények, kihivasok és
lehetéségek attekintése

a kozlekedésbiztonsag és a varosi felszereltség szempontjabol - olyan elemek beépitésével,
mint a pihen&helyek, arnyékot add névényzet, minéségi kdzlekedési jelzések és biztonsagos
kerékparparkolok.

A kerékparos infrastruktura Lendva Kézségben egyértelmien a fenntarthatd mobilitas elémoz-
ditdsa és a lakossag életminéségének javitasa céljaval fejléddik. A tervezés és az intézkedések
végrehajtdsa soran azonban a telepulés szamos fontos kihivassal szembesull, amelyek koézul
kiemelkednek a meglévé kerékparos fellleteken taladlhatd fizikai akadalyok (pl. veszélyes egye-
netlenségek, rosszul elhelyezett aknak, kandeldberek és leeresztett szegélyek a felhajtokon).
Kulén kihivast jelent a haldzat széttagoltsaga is, mivel szamos kerékparos szakasz még nem
kapcsolddik éssze funkciondlis egésszé. Emellett megfeleld megoldasokat kell kidolgozni a
kdzség dombos terlletein valé kerékparozashoz, amelyek jelenleg nehezen megkdzelithetbek és
infrastrukturalisan elmaradottak. Az egyik hosszu tavu cél tovabbra is az, hogy noveljék azoknak
a lakosoknak az aranyat, akik a mindennapi mobilitashoz elsédleges kdzlekedési eszkdzként
a kerékpart valasztjak.

A kihivasok ellenére szamos lehetdség kindlkozik a tovabbi fejlesztésre. Ezek kdzé tartozik az
egyiranyu forgalmi rend bevezetése a varos kézpontjaban, ami lehetévé teszi a jarmiforgalom
szUkitését és tovabbi helyet teremt a kerékparosok szamara. A hangsuly a halézat folyamatos
fejlesztésén és a kerékparosok elényben részesitésén van az utvonalakon, mint példaul a
Lendva-Hotiza utvonal tervezett kialakitdsa, amelyen nincsenek leeresztett szegélyek. Kulonods
figyelmet érdemel a kerékparutak integraldsa a turisztikai kinalattal és a téobbfunkcidés pihend-
helyek (pihenéhelyek, kerékpartartok, fedett kerékpartarolok) kialakitasa stratégiai pontokon,
mint példaul Volgyifalu, Benica és a Speedway Peteshaza, valamint az ipari terlleteken belll. A
jovoében az elektromos kerékparrendszer kiterjesztése és mas kozségekkel vald 6sszekottetés
létrehozasa is tervben van.

A kdzség mar tdébb jelentds projektet is sikeresen megvaldsitott: megépllt a Lendva-Pince
kerékparut, Lendva kézpontjaban fedett kerékpartaroldt alakitottak ki, tobb telepilésen kerék-
paros pihendhelyeket létesitettek, valamint egy e-kerékpartaroldt hoztak Iétre nyolc elektromos
kerékpar kolcsdnzési rendszerrel. Ezek az intézkedések alapot jelentenek a kerékparhaldzat
tovabbi bdvitéséhez és mindségi javitasdahoz a kdzségben.

* Lendva-Pince kerékparut
épitésefedett

* kerékpartarold kialakitasa Lendvan

* kerékparos pihenéhelyek
kialakitasa Lendvan, Hotizan,
Gontérhazan és Hosszufaluban

* e-kerékpartarolo kialakitasa
és e-kerékpar-kdlcsdénzé
rendszer bevezetése (8)
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e veszélyes egyenetlenségek és

akadalyok a kerékpdarosok szamara

kijelolt tertleteken (ellen6rzé aknak,

kandelaberek, kdzlekedési jelzések,
leeresztett szegélyek a felhajtdkon)
Osszekottetés nélkuli kerékparos
fellletek a kozség terlletén
kerékparos terlletek kialakitasa

a kdzség dombos részén

a kerékpar, mint mobilitasi eszkdz
hasznalata aranydnak ndvelése

G A

egyiradnyu forgalmi rend kialakitdsa

a kulcsfontossagu helyeken és a
kerékparosok szamara tovabbi

savval toérténd keskenyités

a kerékparutak haldzatanak
folyamatos bdévitése

a Lendva-Hotiza kerékparut kialakitasa
lejté nélkuli szegélyekkel, ezzel
elényben részesitve a kerékparokat a
motorizalt kdzlekedéssel szemben

a turizmus és a kerékparozas,
valamint a kerékpdrutak integralasa
tébb kerékparos pihendhely,

tarto és fedett kerékpartarolo
kialakitasa (Volgyifalu, Benica,
Speedway Peteshaza)

fedett kerékpartarolok kialakitasa

az ipari dvezetben

az elektromos kerékparok haldzatanak
tovabbi fejlesztése mas terlletekkel
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A kordonos forgalomszamlalas adatai alapjan a kerékparozas jelenleg az 6sszes észlelt kdz-
lekeddnek csupan 2%-at teszi ki, ami egyértelmuUen jelzi a kerékpar, mint kdzlekedési eszkdz
viszonylag szerény hasznalatat. A felmérések eredményei is megerdsitik a kerékpar alacsony
szintld hasznalatat a mindennapi utazasi szokdsokban - a foglalkoztatottak kézil csak 3,5 %
kerékparral jar munkaba, mig az altaldnos iskolasok kdérében ez az arany valamivel magasabb,
9 %. Ezek az adatok arra utalnak, hogy a kerékpar még mindig nem terjedt el széles kdrben
mindennapi kdzlekedési eszkdzként, kildndsen a személygépkocsikhoz képest.

De a Lendva kdzpontjabdl kerékparral elérhetd izokronok teljesen mas képet mutatnak a po-
tencidlokrol. A viszonylag sik terep és a kompakt varosi struktira miatt a kdzség teleptléseinek
nagy része 10-15 perces kerékparos elérhetdségi tavolsagon belll talalhatd, ami rendkivil ked-
vezd kiinduldsi pontot jelent a fenntarthatd mobilitas fejlesztéséhez. Az izokronok egyértelmuUen
mutatjak, hogy a legtdbb kulcsfontossagu funkcid - mint példaul az iskolak, munkahelyek,
Uzletek, szolgaltatasok és rekreacios terlletek - kerékparral gyorsan, biztonsagosan és ké-
nyelmesen elérhetd.

Ennek alapjan megallapithatd, hogy Lendva Kézség rendkivili térbeli és funkcionalis potenci-
allal rendelkezik a kerékpar, mint mindennapi mobilitasi eszk6z hasznalatanak ndvelése terén.
Megfelel6 intézkedésekkel, mint példaul a kerékparos infrastruktura fejlesztése, a haldozat
szakadasainak megszintetése, a biztonsag javitasa, a felhasznadldk dsztdnzése és a kerékpa-
rozas népszerUsitése a helyi k6z6sségekben, a kerékparosok ardnya hosszu tavon jelentésen
névekedhetne. Ez a fejl6dés jelentdsen hozzdjarulna a kdzlekedési terhelés csdkkentéséhez, a
kbdzegészség javitasdhoz és a kdzség kdrnyezeti fenntarthatdésaganak ndveléséhez.

.f'{k'j Izoherne dostopnost kolesarjenja (mestno sredidfe Lendava)
5 min
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A kozteriiletek tervezett rendezésével és a kozlekedési infrastruktura
kiigazitasaval biztonsagos, 6sszekapcsolt és kényelmes kerékparutakat kell
létrehozni, amelyek a kerékpart az autéval egyenrangu kozlekedési eszk6zzé
teszik a mindennapi utazasok, a rekreacid és a turisztikai latvanyossagok
eléréséhez.

Magyardzat: Lendva K6zség a kerékparozas terén elsédleges célként tizte ki, hogy létrehoz egy
biztonsagos, dsszekapcsolt és kényelmes kerékpdros infrastrukturat, amelynek készénhetéen a
kerékpdr az auto mellett egyenrangu alternativava valik a mindennapi teenddk, a rekreacio és
a turisztikai latvanyossagok eléréséhez. Ezt a kbzterliletek tervezett rendezésével, a meglévd
kézlekedési infrastruktura kiigazitasaval, valamint a teleplilések €s a kézségen bellli legfonto-
sabb célpontok ésszekapcsolasaval kivanja elérni.
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43. kép: Kerékparozassal elérhetd
tavolsagok izokronjai Lendva Kbézség
kézpontjabol



=N 50 A kerékparhaldzat fejlesztésével és 6sszekapcsolasaval, a kozlekedési tér
kerékparosokhoz vald igazitasaval, valamint a természeti és turisztikai
adottsagok kihaszndlasaval a kerékparozast vonzod, biztonsagos és
egyenrangl mobilitasi formaként kivanjak fejleszteni a mindennapi és
szabadidés utazasokhoz.

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:
A kerékpar kozlekedésben valé részesedésének névelése 2%-rél 2024-
ben 5%-ra 2031-ben. A kézépiskolaba kerékparral jaré didkok aranyanak
novelése 3%-rél 2024-ben 6%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
* A kozlekedési médok ardnya a kézépiskolaba jaras soran
* A kozlekedési médok aranya és hasznalata a
kozség f6 kozlekedési utvonalain

INTEZKEDESCSOMAGYOK

1. Atfogé kozlekedéstervezés a kerékpdarhasznalat teriiletén
Cél: stratégiai keret |étrehozasa a kerékparozas szisztematikus és befogadd tervezéséhez,
a fenntarthato mobilitas kulcsfontossagu formajaként.

Intézkedés Leiras
1.1 Atfogé kerékparut-tervezési A kerékparutak tervezése a szélesebb kozlekedési és teriiletrendezési tervezés részeként, a turisztikai,
rendszer létrehozasa gazdasagi és lakoinfrastrukturdval 6sszehangolt fejlesztés keretében. Az atfogd tervezés lehetdvé teszi,

hogy a kerékparutakat oda helyezzék el, ahol tényleges szikség van rajuk - munkahelyek, lakddvezetek,
iskolak és turisztikai latvanyossagok kozott. Ez a megkodzelités biztositja a kerékpar szélesebb koru
hasznalatat a mindennapi életben, és 6sztdonzi a fenntarthatéd mobilitast a szélesebb értelemben vett
varosfejlesztés részeként.

1.2 Atfogé kerékparhalézat A hidnyzd szakaszok megakadalyozzak a folyamatos és biztonsdgos kerékparozast, ami elriasztja a
fejlesztése a dokumentacié felhasznalokat. A kritikus pontokra vonatkozo projektdokumentacio elkészitésével lehetévé valik a szaka-
elkészitésével a dasok szisztematikus megszlntetése és egy dsszekapcsolt, logikus és felhasznalobarat kerékparhalozat
kerékparhalézat ,,hidnyzé létrehozésa, amely hatékonyan szolgélja a mindennapi és rekreécids célu felhasznalast.
lancszemeinek” poétlasara

1.3 A kerékparozas A kerékparozas tudatositasa és dsztdnzése az oktatasi intézmeények bevonasaval a kerékparos kul-
népszeriisitése tura fejlesztésébe. Az iskolak szandékos bevondsaval olyan tevékenységekbe, mint a biztonsdgos

kerékparozasrol szold oktatds, kerékparos napok és fenntarthatdsagi kihivasok, a fiataloknal pozitiv
hozzaallas alakul ki a kerékparhoz, mint mindennapi koézlekedési eszkdzhdz. Ugyanakkor a szélesebb
korl tudatossagnovelés erdsiti a kerékpdrozas tdmogatasat az egész kdzdsségben, ami hosszu tavu
valtozdsokhoz vezet az utazasi szokasokban.

1.4 Mutatok létrehozésa A kerékparhasznalat rendszeres nyomon kévetése mutatok segitségével (kerékparosok szamlalasa,
a kerékpéros kézlekedés felmérések, e-kerékparok hasznalatdnak nyomon kdvetése) lehetévé teszi az intézkedések hatékony-
névekedésének nyomon sdgdnak objektiv értékelését. Az 6sszegyljtott adatok alapjan lehetéség nyilik a tervezés kiigazitasara,
kdvetésére ndvekedésének a beruhazasok hatékonyabb iranyitasara és a fenntarthaté mobilitas fejlesztésében elért elérehaladas
nyomon kévetésére hosszu tavi nyomon kévetésére.

1.5 A kerékpdrozas és a turizmus A kerékparutak beépitésével a turisztikai kindlatba a kdzség erdsiti a helyi gazdasagot és &sztdénzi a

Osszekapcsoladsa fenntarthatd turizmust. Az vonzé tematikus Utvonalak (pl. bor- és gasztronémiai turdk) vonzzak a
latogatdkat, és egyuttal 6szténzik a helyi lakossagot a kerékpar hasznalatdnak fokozasara. A kerékparos
térképek, mobilalkalmazasok és digitalis promodciok formajaban nyujtott tdmogatas noveli az informa-
ciok hozzaférhetdségét, javitja a tdjékozddast és erdsiti Lendva kerékparosbarat desztindcioként vald
ismertségét.

2. Minéségi kerékparos infrastruktura biztositasa
Cél: A biztonsag, az elérhet6ség és a kerékpadrozds vonzerdjének javitasa célzott infrastrukturalis beavatkozasokkal

Intenzitas Leiras

2.1 Rendszeres és aktiv Lendva Kbzség rendszeresen és mindségi moédon fogja karbantartani a meglévé kerékparos felUleteket
karbantartas a meglévé (kerékparutak, vegyes gyalogos- és kerékparutak, kerékparsavok), hogy biztositsa azok biztonsagos,
kerékparos feliileteken kényelmes és zavartalan hasznalatat. Az intézkedések magukban foglaljdk a burkolat séruléseinek

(repedések, horpadasok) azonnali javitdsat, a bendtt ndvényzet tisztitdsat, kaszaldsat, az utak tisztita-
sat, a vizszintes és fliggdleges jelzések karbantartasat, valamint a keresztezéddések és csatlakozasok
atlathatésaganak javitasat.
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2.2 Kerékparutak és
kerékparpalydk tovabbi épitése
Lendva Kozség teriiletén

2.3 Hataron atnyulé
kerékparos 6sszekottetések
Magyarorszaggal és
Horvatorszaggal

2.4 Kerékparsavok kialakitasa a
varosi kézpontokban

2.5 Az e-kerékpar- és
elektromos kerékpartarolo-
rendszer kiterjesztése

2.6 Infrastruktura fejlesztése a
kézség dombos részén -
Hosszufaluhegy és Lendvahegy

2.7 Modern, tébbfunkciés pihe-
néhelyek kialakitasa - alapvetd
infrastrukturaval ellatott pihend-
helyek (ivokutak, padok, fedett
pihenéhelyek, kerékpartaroldk)

2.8 Védett (és fedett)
kerékpartaroldk kialakitasa - az
ipari 6vezetben, a kereskedelmi
kézpontban, buszmegallék
kozvetlen kdzelében
(intermodalitas)

LENDVA KOZSEG A

D) KOZLEKEDESI STRA

A kerékparos kozlekedés jobb dsszekottetésének és biztonsdganak elérése érdekében elengedhetetlen
az Uj kerékparos fellletek tovabbi épitése, kilondsen a kdvetkezd helyszineken:
+ Lendva - Hotiza - Greda, &sszekottetéssel a szomszédos kdzséggel (Greda-Jule-Crensovci),
¢ Lendva - Lendvahegy,
* Kapca - Mala Polana
« kerékpdrutak 6sszekdtése a zold Uttal a Mura-erddben, a kdvetkezé helyeken:
Fé utca
. Kranjec utca
. Hotiza - Crensovci
Mirisce - Orlovscek
. Lendva - Lendvahegy
. Mura-erdd
Kranjec utca - Lendva EH- Sportpark
. A patak mentén

o NouhdWN—

Lendva Kozség toérekedni fog a hataron atnyuld kerékparut-kapcsolatok fejlesztésére és létrehozasara,
a fenntarthatd mobilitas szélesebb rendszerének részeként, a kerékpdros turizmus dsztdénzése és a
helyi kdzlekedési hozzaférhetdség javitdasa érdekében. Az intézkedés magadban foglalja a hianyzd
Osszekottetések létrehozasat Magyarorszaggal és Horvatorszaggal, kUlonos tekintettel a napi ingazas,
a rekredcid és a turisztikai ldtogatasok funkcionalitasara. Elsébbségi 6sszekdttetések:

¢ Piramis - Tenke (HU)

¢ Piramis - Hosszufalu (6sszekottetéssel Rédics felé)

* kapcsolat a horvat terilettel a Mura folydn keresztUl - lehetéség egy komp létrehozasara vagy egy
Uj kerékparos hid épitésére, amely biztonsdgos és kdzvetlen kapcsolatot biztositana a Murakdz me-
gye hataron tuli célallomasaival

* kerékparos dsszekodttetés létrehozdsa a Mura folyd mentén a forrasatdl a torkolataig

A kijelolt (két iranyu) kerékparsavok a kivalasztott utcakon helyet biztositanak biztonsagos és atte-
kintheté kerékparsdvok kialakitdsdhoz, anélkll, hogy bdéviteni kellene a meglévé kdzuti infrastrukturat.
Az ilyen atalakitds javitja a kerékparosok biztonsagat, csdkkenti a motorizalt forgalom sebességét a
kézpontokban, és hozzajarul a gyalogosok és kerékparosok szamara a tér vonzerdéjének és attekinthe-
téségének ndveléséhez.

Tovabbi e-kerékpar-allomasok és csatlakozdallomasok telepitésével minden telepllésen a polgarok sza-
mara egyszerU, hozzaférhetd és kdrnyezetbarat kdzlekedési mddot biztositunk a kdzségben, életkortdl
és fizikai felkészUltségtdl fuggetlendl. Az elektromos kerékparok csdkkentik az olyan akadalyokat, mint
a nagyobb tavolsagok vagy a lejték, és jelentésen hozzajarulnak a mindennapi mobilitas javitasahoz és
a klldnb 6z lakossdgi csoportok bevondsdhoz a fenntarthatd kozlekedési kulturaba.

A kdzség dombos terlletei mind a mindennapi mobilitds, mind a turizmus szempontjabol fontos terlletet
jelentenek, azonban jelenleg infrastrukturdlisan elmaradottak és nehezen elérheték a kerékpdarosok
szamara. A megfeleld kerékparos megoldasok - példaul enyhébb emelkedékkel rendelkezé szerpentinek,
stratégiai pontokon elhelyezett pihendhelyek és specidlisan tervezett e-kerékparutak - fejlesztésével
lehetévé valik a magassagkildonbségek biztonsdgos és kényelmes leklizdése.

A tébbfunkcids pihendhelyek kialakitasa stratégiai pontokon javitja a kerékparosok kényelmét és
biztonsagat, 6sztonzi a hosszabb kerékparos turakat, és noveli a kerékparozas vonzerdjét kulonbozé
felhasznaldi csoportok, koztik a szabadidds és turisztikai felhasznaldk szamara.

A kerékpartarolok és kerékpartartok kialakitasa jelentésen noveli a kerékpar, mint mindennapi
kdzlekedési eszkdz megbizhatdsagat és vonzerdjét. A felhasznaldk nagyobb bizalommal tekintenek
felszerelésUk biztonsagara, ami 6sztdnzi a kerékpar rendszeresebb hasznalatat, kUlondsen az
iskoldba és a munkahelyre vald utazdshoz. Elsébbségi helyszinek:

¢ Lendva Sportpark,

¢ Lendva buszmegalld

« Sz KAl

¢ lpari 6vezet

e régi KKI,

¢ Csente SKK

¢ Peteshdza Sportpark

¢ Hotiza

¢ Gobntérhaza

e Kapca (Kapolna utca 1)
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6.4 TOMEGKOZLEKEDES

FONTOS KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A tomegkdzlekedés a fenntarthatd mobilitds kulcsfontossagu eleme, mivel lehetévé teszi a
szolgadltatasok, a munkahelyek, az oktatas és egyéb tevékenységek elérhetéségét azok szamara
is, akiknek nincs sajat kozlekedési eszkdze. Lendva Kozségben a tomegkodzlekedési rendszer
nagyrészt a telepllések kozotti buszjaratokra épll, amelyek elsésorban a teleplléseket a
regionalis kdzpontokkal kdtik &ssze, és alapvetd kdzlekedési lehetdséget biztositanak a falvak
szamara. A kdzségen bellli 6sszekdttetés korlatozott, mivel dltaldban nincsenek helyi vagy
kdzségkdzotti jaratok, ami csdkkenti a tomegkodzlekedés hozzaférhetdségét szamos lakossagi
csoport, kildéndsen az idések, a fiatalok és a szocidlisan veszélyeztetettek szamara.

A meglévé menetrendek gyakran nem igazodnak a mindennapi utazasi igényekhez (pl. mun-
kaidd, iskolai orarend, atszallasok), ami csdkkenti a tomegkdzlekedés versenyképességét a
személygépkocsival szemben. Ezenkivill a szolgaltatasok kindlata a legtdbb esetben ritka,
délutan, hétvégén és Unnepnapokon rosszabb idébeli lefedettséggel.

Ennek ellenére Lendva Kbzség rendelkezik a rendszer fejlesztésének potencialjaval - kiléndsen
a telepullések térbeli slirlisége, a nagyobb munkaadodk, az iskoldk és a turisztikai latvanyossagok
jelenléte szempontjabdl, ami egyUttesen lehetéséget teremt atfogd, kdnnyebben elérhetd és
koérnyezetbarat kdzlekedési megoldasok kidolgozasara.

44. kép: Rendezett buszmegallé a Lendvai Kétnyelvii Kdzépiskola mellett - na-  45. kép: Jeldlt buszmegallé fulkével Kdmahaza telepiilésen, az R2-442/1319
gyobb kézlekedésbiztonsag az iskola kdrnyékén és a buszok érkezésekor és Dobronak - Hosszufalu kérforgalom melletti regionalis Gton
induldsakor a torléddsok csokkentése

46. kép: Jelolt fedett buszmegallé az LC 050081 Mala Polana - Kapca kozotti 47. kép: Jeldlt fedett buszmegallé fiilkével Gyertyanos telepiilésen, az R2/443-
uton 0322 Crensovci - Alsé Lakos kozétti dllami it mentén
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48. kép: Buszmegallo fiilkével a JP 706543 Kapolna utca 5 és az R2-443/0322 49. kép: Buszmegallé flilkével az ipari dvezetben Lendvan az LC 206031 Lendva-

keresztezédésében Alsé Lakos teleplilésen Harmasmalom koz6tti it mentén - a megallé a helyi Ut mellett taldlhaté az ipari
dvezetben, és egy fililkével van felszerelve a buszok biztonsagos megallasdhoz,
valamint egy kiegészit6 tablaval, amely lehetévé teszi a tartalykocsik 15 perces
megallasat, igy funkcionalisan alkalmazkodik a teriilet k6zlekedési igényeihez

50. kép: Buszmegallo flilkével az ipari 6vezetben Lendvan az LC 206031 Lend-  51. kép: Vasutallomas, illetve palyaudvar Lendvan
va-Harmasmalom k&zotti ut mellett, mindkét iranyu utszakaszon ugyanazzal a
kiegészitd tablaval

52. kép: Kilatas a vasutra és az allomas épuletére, ahol kerékpartarold is taldlhaté. 53. kép: A Lendvai kdzponti buszmegallé Gvegtetével van fedve, amely védelmet
A vasuti sinek Mursko Sredisce felé vezetnek, ezen a vonalon rendszeres vasuti nyujt az utasoknak az idéjarasi viszontagsagok ellen, és hozzajarul a tomegkéz-
oOsszekottetés is miikodik lekedés rendezett és funkciondlis terének kialakitasahoz.
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54. kép: A vasuti halézat abrazolasa Lendva Kozség terliletén
- Lendva Ko6zség teriletén vasutvonal halad, amely 6sszekoti
Lendva varosat Mursko Sredisce telepliléssel. Ez egy fontos
hataron atnyulé 6sszekottetés, amely lehetévé teszi a vasuti
személyszallitast, és hozzajarul a régio elérhet6ségéhez és a

lakossag mobilitasahoz.

Zelezniska povezava
Lendava - Mursko Sredisce
na obmocdju Lendava

55. kép: Lendva Kdzség terliletén taladlhato regisztralt
vasutallomasok és buszmegallék abrazolasa s

Prikaz registriranih
zelezniskih in avtobusnih
T postaj in postajalis¢ v obcini Lendava

LEGENDA

1
[ obéina Lendava
e postiane toZke

i Y e Len#lava®

Lendva Kdzségben a tdmegkdzlekedés (TK) tébbrétd kihivasokkal szembesil, amelyek hatassal
vannak hatékonysagara, elérhetéségére és vonzerdjére a felhasznadldk szamara. A meglévd
infrastrukturalis alapok ellenére a tomegkoézlekedés alacsony kihasznaltsaga figyelheté meg,
ami elsésorban a jaratok elégtelen gyakorisdga, a nem megfelelé menetrendek és az egyes
telepllések és a kdzségi kdzpont elégtelen dsszekdttetése miatt jelentkezik.

Az egyik legfontosabb rendszerbeli kihivas az 6sszes tomegkozlekedési forma hasznalatanak
csOkkenése, ami negativ spirdlt indit el a kindlat és a felhasznaléi érdeklédés csdkkenése
kdzott. Ez a vonalak gazdasagi életképességének csdkkenéséhez vezet, és ndveli a lakossag
fluggdségét a személygépkocsiktdl. Kulon kihivast jelent a vastiti infrastruktira fejletlensége és
Lendva gyengébb integracidja a szélesebb vasuti haldzatba, ami tovabb csdkkenti a telepulés
kdzlekedési elérhetdségét.

A felsorolt kihivdsok ellenére jelentés lehetéségek nyilnak a fejlesztésekre és a fenntarthaté
fejlédésre. Az egyik legfontosabb ezek kdzil a fedett buszmegalldk kialakitasa, amely javitana
a felhasznaldi élményt és ndvelné a tomegkdzlekedés vonzerdjét, kildndsen rossz iddjarasi
koérulmeények kdzott. Fontos fejlesztési kezdeményezés a Lendva - Vinarium - Hosszufalu - Ther-
mal Lendva utvonalon kozlekedd rendszeres korjaratu tomegkozlekedési vonal Iétrehozasa is,
amely hatékonyan &sszekapcsolhatna a telepUlés turisztikai, gazdasagi és lakddvezeti pontjait.
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A vasuti infrastruktura szempontjabodl fontos lehetéséget jelent a Beltinci - Lendva - Rédics
(Magyarorszag) vonalra vonatkozé nemzeti teriiletrendezési terv (NKT) kidolgozasa, amely
erésitené a nemzetkdzi kozlekedési Osszekodttetéseket. A lendvai vasutallomas feltjitasa és az
ipari ovezetben talalhaté megadlléhely kialakitasa javitand a kombinalt dru- és személyszallitas
feltételeit, és hozzajarulna e kdzlekedési alrendszer nagyobb funkcionalitdsahoz.

Az elérhetdség terlletén lehetéség nyilik a tomegkozlekedés elérhetéségének javitasara az
idések és a funkciondlisan korlatozott személyek szamara, ami hozzajarulna a befogaddbb
mobilitdshoz és megfelelne a fenntarthatd fejlédés elveinek.

Lendva Kbzség mar jelentds eredményeket ért el bizonyos tertleteken, mint példaul a Mursko
Sredisce telepiiléssel valo vastiti 6sszeko6ttetés helyredllitasa, a regiondlis buszk6zlekedési
halézatba vald bekapcsolddas, valamint a PROSTOFER projektben vald aktiv részvétel, amely
ingyenes kozlekedést biztosit az idések szamara. Emellett tovabbi témegkézlekedési vonalak is
létesiiltek bizonyos telepllésekre, ami pozitiv [épés a jobb kdzlekedési 6sszekottetés irdnyaba.

Osszegzésként elmondhato, hogy Lendva Kdézségnek redlis lehetéségei vannak a tdmegkdzleke-
dési rendszer fejlesztésére, de a célok megvaldsitasahoz stratégiai megkdzelitésre, a regionalis
és orszagos szerepldkkel vald egylttmikddésre, valamint a helyi lakossag aktiv bevonasara
lesz szlkség.

9. tablazat: A tomegkdzlekedés
teriletén elért legfontosabb
eredmények, kihivasok és
lehetéségek attekintése

¢ tovabbi tomegkozlekedési * a tdémegkodzlekedés ¢ fedett buszmegalldk kialakitasa
jaratok bizonyos telepiilésekre alacsonyhasznalata « rendszeres korjarat kialakitasa a

¢ a vaslti 6sszekottetés helyreallitasa * atomegkdzlekedés gyakorisaganak Lendva - Vinarium - Hosszufalu
Lendva és Mursko Sredisce k6zott ndvelése és az 6sszes - Thermal Lendva utvonalon

+ a PROSTOFER projektben telepulésen vald jelenléte « afé buszmegallé kialakitasa
valé részvétel » vasutfejlesztés és bekapcsolddas Lendvana tomegkozlekedés

« aregiondlis buszjaratok a vasuti haldzatba hozzaférhetéségének javitasa az
hélézatdhoz valé csatlakozas + az dsszes tdmegkodzlekedési forma id6sek és a fogyatékkal él6k szamara

hasznalatdnak csdkkenése ¢ a Beltinci - Lendva - Rédics

(HU) vasuti 6sszekottetés
allami tervének elékészitése

¢ buszmegalldk kialakitasa a
lendvai ipari dvezetben

¢ a meglévd vasuti infrastruktura
modernizdlasa és a lendvai
ipari dvezetben taldlhatd
vasutallomas rendezése

* haldzat létrehozdsa a szomszédos
Horvatorszaggal és Magyarorszaggal

A kozuti személyszallitds Lendva Kézségben nyilvanos buszjaratok formajaban valdsul meg,
amelyek telepllések kozti személyszallitdsként mikddnek. A kdzszolgaltatast az Avtobusni
promet Murska Sobota d.d. vallalat végzi.

Kulén jaratokat is Gzemeltetnek iskolai utaztatas formajaban. Az iskolai buszjaratokat az Av-
tobusni promet Murska Sobota d.d. Gzemelteti.

A hivhato koézlekedés (Prostofer) 2021-ben kerilt bevezetésre Lendva Kbzség terlletén.
A buszjdratok a kordonszamlalasban 9 %-at teszik ki az &sszes regisztralt utasnak, ebbdl 5 % a
témegkdzlekedési jaratok utasai, 4 % pedig az iskolai szallitdsok utasai. A megkérdezett mun-

kavallalok kdézUl senki sem hasznalja a tomegkodzlekedést. A megkérdezett altaldanos iskoldsok
43%-a iskolabusszal jar iskolaba.
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Lendva Kbzség terlletén a tomegkdzlekedés magaban foglalja a vasuti kdzlekedést is, azonban
a kozlekedési médok hasznalatanak megallapitdsara szolgdld modszer egyike sem regisztralt
vasuti utasokat.

Javitani kell a meglévé tomegkdzlekedés hozzaférhetdségét, hatékonysagat
és vonzeréjét, valamint meg kell vizsgalni az Uj tomegkdzlekedési formak
bevezetésének lehetdségeit.

PRIORITAS

téseégét, hatékonysaganak és a meglévd vonalak felhasznaldi élIményének javitasat, €s egyuttal
vizsgalja az uj, alkalmazhato kézlekedési formak bevezetésének lehetdségét is, hogy biztositsa
a szétszort teleplilések jobb 6sszekbttetését és dszténbzze a tomegkbzlekedeés hasznalatat,

mint a személygépkocsi fenntarthato alternativajat.

STRATEGIAI IRANYELV

A meglévé szolgaltatasok javitasaval és tovabbi tomegkodzlekedési formak

Magyarazat: Lendva Kézség a tbmegkdzlekedés terliletén prioritasként tiizte ki ennek elérhe-

lehetéségének vizsgalataval elérhetd, hatékony és felhasznalébarat
tomegkozlekedést biztositani, amely igazodik a kézség lakosainak és
latogatoéinak igényeihez.

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:
A tomegkozlekedésben vald részesedés névelése 5%-rél 2024-ben 10%-ra
2031-ben.
A kozépiskolaba tomegkozlekedéssel jaré didkok aranyanak névelése
53%-rél 2024-ben 60%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
* A kozlekedési modok ardnya a kézépiskolaba jaras soran
* A kozlekedési médok aranya és hasznalata a
koézség f6 kozlekedési utvonalain.

INTEZKEDESCSOMAGYOK

1. Atfogé kézlekedéstervezés a tomegkodzlekedés teriiletén
Cél: stratégiai keret |étrehozdsa a tomegkdzlekedés, mint a fenntarthatd mobilitas
kulcsfontossagu formajanak szisztematikus és inkluziv tervezéséhez.

Intenzitas

1.1 Rendszeres korjarat létrehozasa a
téomegkozlekedésben

Korjarat létrehozéasa a Lendva - Vinarium - Hosszufalu - Thermal Lendva
utvonalon, amely 6sszekoti a lakd-, gazdasagi és turisztikai terUleteket, és lehetévé
teszi a kdnnyU atjutdst a kdzségen bellli fontosabb pontok kdzott.

1.2 Rendszeres korjarat bevezetése
a Lendva Kbézség és a szomszédos
koézségek fontos turisztikai pontjai
k6zott

Lendva Kbdzség a relevans partnerekkel egylttmUikodve megkezdi egy rendszeres
korjarat bevezetését, amely 6sszekdti a kdzség 6 turisztikai és rekreaciods pontjait,
és lehetéség szerint a szomszédos kdzségek bizonyos pontjait is.

1.3 A hataron atnyuilé kapcsolatok
erdsitése

Magyarorszaggal (Rédics) és Horvatorszaggal (Mursko Sredisc¢e) vald hataron
atnyuld kapcsolatok fejlesztése 6sszehangolt jaratok és a regionalis szereplékkel
vald egyuttmuikddés révén.

1.4 A tomegké6zlekedés haszndlatanak
Osztonzése

Osztdnzd intézkedések és promdciods tevékenységek (pl. ingyenes utazasi napok,
jutalomprogramok, kampanyok) bevezetésével erésiteni a tomegkdzlekedés
hasznalatanak elényeivel kapcsolatos tudatossagot. Kulénds hangsulyt kell
fektetni a célcsoportokra, mint példaul a didkok, az idések és a munkavallalok,
bevonva a helyi intézményeket és a munkaaddkat.

1.5 Térekvések a Beltinci - Lendva -
Rédics vastiti 6sszeko6ttetés szakértoi
alapjainak kidolgozasara és a AKT
elinditasara

Eréfeszitések a Beltinci-Lendva-Rédics vasuti 6sszekottetés szakértdi alapjainak
eldkészitésére és az AKT megkezdésére.

52

LENDVA KOZSEG ATFOGO KOZLEKEDESI STRATEGIAJA



T I

2.1 Fedett buszmegallok rendezése és
korszertisitése

A meglévé megadlldk felujitasa és Uj megalldk kialakitasa fedett varakozohelyekkel,
padokkal, informacios tablakkal és vilagitassal a nagyobb forgalmu helyszineken. Az

2.2 A f6 buszmegallé atalakitasa
Lendvan

2.3 A vasutallomas rendezése az ipari
ovezetben

2.4 A vasutallomas modernizalasa
Lendvan és rendszeresebb vasuti
Osszekottetések Iétrehozasa

2.5 Intermodalis csomoépontok
fejlesztése

2.6 Rendszeres buszjaratok létrehozasa
az ipari 6vezetben és a menetrendek
6sszehangoldsa a vallalatok
munkaidejével

2.7 A Lendva-Vinarium felvoné
Osszekottetés létrehozasa
lehetéségeinek vizsgalata a
tomegkozlekedés részeként

2.8 A hivhatoé kézlekedési rendszer
fejlesztése

LENDVA KOZSEG ATFOGO

intézkedés prioritasi helyszinei:

e Lendva ipari 6vezet

« Radamos

¢ GOntérhaza

¢ Lendvahegy és Hosszufaluhegy
* Csente Zatak

« Volgyifalu

* Pince

¢ Pince Major

¢ Peteshaza

Modern, felhasznalébarat kdézponti dllomas kialakitasa alapvetd infrastrukturaval,
biztonsdgos megkdzelitéssel, varoterekkel és mas kdzlekedési formakkal vald
Osszekottetéssel (projektdokumentacio elkészitése).

Kombinalt személy- és aruszallitasi dllomas létesitése a lendvai ipari dvezetben a
logisztika és a fenntarthatd munkavallaléi mobilitds tdmogatdsa érdekében.

A meglévé vasutallomas felljitdsa, javitva az akaddlymentességet, az utasok
tajékoztatdsat és a buszjaratokra valod atszallast.

Kisebb intermodalis csomoépontok (tdmegkdzlekedés + kerékpar + gyaloglas)
létrehozasa a fé utvonalak mentén és a buszmegalldkban, kerékpartaroldkkal és
Osszehangolt atszallasi idékkel.

A kdzség torekedni fog egy célorientalt tomegkodzlekedési vonal létrehozasara,
amely hatékonyan 6sszekoti a kdzség teleplléseit a lendvai ipari dvezettel.

A menetrend 6sszehangoldsra kerll a vallalatoknal a mlszakok kezdetével

és végével, ami javitja a munkahelyek elérhetéségét, csdkkenti a forgalmi
terhelést és hozzajarul ahhoz, hogy a munkavallalok az egyéni kdzlekedésrdl a
tomegkdzlekedésre térjenek at. Az intézkedés célja tovabba a kibocsatds hosszu
tavu csdkkentése és a fenntarthatd mobilitas dsztdnzése.

A kodzség megkezdi a szakértdi alapok kidolgozasat annak vizsgalatara, hogy
megvaldsithatd-e korkorods kabinos felvondvonal kialakitdsa Lendva varos
kdzpontja és a Vinarium kilatdotorony kozott. A tevékenységek keretében
elkészlinek a megfeleld szakértdi, terlleti és miszaki alapok, valamint a kdltség-
haszon elemzés (cost-benefit analysis).

Lendva Kdzség tovabbra is 6sztdndzni fogja a Prostofer szolgaltatas
igénybevételét, amely az idéseknek és mozgaskorlatozottaknak ingyenes
szallitast biztosit orvoshoz, boltba vagy mas strgds Ugyintézéshez. Emellett a
kbdzség megvizsgadlja a rendszer fejlesztésének szlkségességét is, bevezetve a
hivhato kdzlekedés fizetds valtozatat, mint pl. a ToyotaGo modell, ami javitana a
szolgadltatds hozzaférhetdségét és tovabbi mobilitast biztositana egy szélesebb
kord felhasznaldi réteg szamara.
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FONTOS KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A gépjarmuiforgalom Lendva Kézségben a kdzlekedési rendszer kulcsfontossagu eleme, mivel
jelent&s hatassal van a lakossag mobilitasara, a szolgaltatdsok elérhetéségére, a gazdasag
mUkodésére és a lakokdrnyezet mindségére. A telepllés geostratégiai elhelyezkedése miatt, a
magyar hatar mellett és Horvatorszag kozvetlen kdzelében, a kdzuti infrastruktura szélesebb
regionalis és hataron atnyuld jelentéségl is.

a) Személygépkocsi kézlekedés

A kdzség kdzuthaldzata helyi utakbol és kdzutakbadl all, amelyek az egyes telepuiléseket a
kdzség kozpontjaval és a fé kdzlekedési utvonalakkal kotik dssze. A f6 kodzlekedési tengelyek
a kdzséget atszeld orszagutak, amelyek dsszekdttetést biztositanak a regionalis és orszagos
kdzuthaldzattal. Az elmult években a személyes gépjarmiforgalom névekedése figyelhetd meg,
ami a lakossdg motorizacidjanak ndvekedésével, a tomegkdzlekedés vonzerdjének hidnyaval
és a telepllések térbeli szétszérddasaval magyarazhato.

A gépjarmuforgalom nagy része a munkahelyre, az iskoldba és a szolgaltatasokhoz vald eljutas
céljabol téorténd napi ingdzashoz kapcsolodik, kiléndsen Lendva - Murska Sobota és Lend-
va - Magyarorszag irdnyaban. A kdzség terlletén néhany forgalomcsillapitd intézkedést is
végrehajtottak, mint példaul a sebességkorlatozd kiiszobok (66. kép), figyelmeztetd jelzések
és ideiglenes korforgalmak, amelyek javitjdk a forgalom dramlasat és biztonsagat.

Bizonyos helyi utakon, példaul az LC 206011 Pince-Peteshaza kdzotti Uton, nincs kialakitott
infrastruktura a sérllékeny csoportok (gyalogosok, kerékparosok) szamara, ami a kozlekedés
résztvevdinek biztonsdga szempontjdbol kihivast jelent, mivel gyakorlatilag mindenki ugyan-
azon a palyan kozlekedik.

b) Teherforgalom

Lendva Kbdzség fontos gazdasagi szerepet tolt be, fejlett ipari és logisztikai infrastrukturaval
rendelkezik, ami kdézvetlenll tukrozédik a tehergépjarmivek megndvekedett jelenlétében,
kUldndsen az orszagutakon és az ipari terlletek kdrnyékén. A kézség kdzpontjanak forgalmat
az A5-6s autdpalya (Maribor - Pince) megépitése jelentésen tehermentesitette, amely hatékony
csatlakozast biztosit az egész Eurdpara kiterjedd kdzlekedési haldzathoz (TEN-T). A lendvai
ipari dvezet kdzvetlenll az autépalya csomdpont kdzelében taldlhatd, ami gyors és kdzvetlen
Osszekottetést biztosit a Magyarorszag, Horvatorszag és Kozép-Szlovénia felé tartd nemzetkdzi

Ez az elhelyezkedés jelentésen hozzajarult ahhoz, hogy a nehéz teherforgalom nagy része a
kdzség kdzpontjabol az autdpalyara terelddodtt, ami pozitiv hatdssal volt a forgalmi dugdk, a
zaj és a kibocsatasok csdkkentésére a lakott tertleteken. A nagyobb teherforgalom ma mar
tébbnyire az ipari 6vezet és az autopalya kdzott zajlik, az R2-442-es orszagut és mas magasabb
rendd utak hasznalataval.

Ennek ellenére tovabbra is vannak bizonyos kihivasok a helyi mezégazdasagi gépek kdz-
lekedésével kapcsolatban, kiléndsen a mezégazdasagi gépek (pl. traktorok és pdtkocsik)
kdzlekedésével, amely gyakran a kézség kdzpontjan és a lakott terlleteken is keresztllhalad.
Az ilyen kdzlekedés, kilondsen a szezonalis munkak idején, ndveli a konfliktusokat mas kdzle-
keddkkel (gyalogosok, kerékparosok, személygépjarmuivek), csdkkenti a forgalom dramlasat és
noveli a kdzlekedési balesetek kockazatat, mivel a mezégazdasagi jarmUvek gyakran elfoglaljak
a palya nagyobb részét, ugyanakkor lassabbak és kevésbé mandverezhetbek.

Egyes helyi utakon és a teleptléseken belili keresztezddésekben térbeli és biztonsagi korlato-

zasok lépnek fel, amelyek miatt érdemes lenne megfontolni egy specialis infrastruktura vagy
kozlekedési rendszer kialakitasat a mezégazdasagi jarmUvek szamara.
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A kozlekedésbiztonsdg és a tehergépjarmi-forgalom hatékonysaganak hosszu tavu javitasa
érdekében kulcsfontossagu lesz a logisztikai dramlasok tovabbi optimalizalasa, a kdzlekedési
funkciok (teherforgalom - személyforgalom - mezégazdasagi jarmlvek) szétvalasztasa, vala-
mint a telepllésen bellli kozlekedési rendszer rendezése.

c) All6 forgalom

Lendva Kdzségben az alléforgalom nagyrészt jol szervezett, megfeleléen jeldlt parkoldhelyek-
kel a kdzintézmények, iskoldk, turisztikai latvanyossagok és teleplléskdzpontok kdzelében.
A Lendvai Kétnyelvl Kézépiskola és a Vinarium kildtétorony koézelében taldlhatd parkoldok a
funkcionalis és esztétikus kdzlekedési infrastruktura jo példai, elektromos toltdéallomasokkal
ellatott parkoldhelyeket is biztositva, ami fontos |épés a szén-dioxid-kibocsatas csdkkentése
és a fenntarthatd mobilitds 6sztonzése felé.

A varos kdzpontjaban egysini motoros jarmUvek szamara is kialakitottak parkoldhelyeket, ami
lehetévé teszi a korlatozott tér hatékonyabb kihasznalasat és a kdzlekedés rendezettségének
javitasat. A lendvai var alatt taldlhaté parkoldk hozzajarulnak a fontos turisztikai latvanyossagok
jobb megkozelithetéségéhez és csdkkentik a varos mas részeire nehezedd nyomast.

A kdzség P+R parkolot is biztositott, amely lehetdvé teszi a parkoldst a varos szélén, és onnan
alternativ kozlekedési formakkal (kerékpar, gyalog, tomegkozlekedés) lehet tovabb utazni, ami
tehermentesiti a varos kdzpontjat.

Ennek ellenére a varos kdzpontja, killondsen a Templom tér kdrnyéke problémasnak bizonyul
az allé forgalom szempontjabol, ahol a rendezetlen vagy tulzott parkolas csdkkenti a belatha-
tosagot, kilondsen a gyalogos atkeléhelyek kdzelében, és ezaltal néveli a kdzlekedési balesetek
kockazatat, féként a sérltlékeny csoportok, mint a gyermekek, az idések és a turistak szamara.
SzUkség van a kozlekedési rendszer fellUlvizsgalatara, a parkoldhelyek jobb elosztasara és az
allé forgalom megfelelébb helyekre torténd atiranyitasara.

Hasonlé helyzet figyelhetd meg a Gontérhazi Kétnyelvi Altaldnos Iskola kdrnyékén is, ahol
a talajjelzések és a kdzlekedésellendrzés hidnya miatt célszerl a parkolasi rendszer tovabbi
rendezése és a forgalomcsillapitd intézkedések bevezetése.

Altaldnossagban azonban nem tapasztalhaték nagyobb problémak az allé forgalom tertletén. A
jelenlegi kapacitasok kielégitik a helyi lakossag, a munkavallaldk, a didkok és a turistak igényeit,
igy a kdzség fenntartja a terllet kiegyensulyozott kezelését, anélkll, hogy nagyobb infra-
strukturdlis nyomas nehezedne ra. A fejlesztési lehetéségek elsdsorban a kézlekedésbiztonsag
noévelése és a fenntarthatd mobilitas céljaival vald jobb 6sszehangolds irdnydban maradnak.
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56. kép: A Lendvai Kétnyelvi Kozépiskola parkoldjaban van egy kijel6lt parko-
I6hely mozgaskorlatozottak szamara, amelyet megfeleld talaj- és fliggdleges
kézlekedési jelzésekkel jeldltek meg - ez a megoldas javitja az oktatasi intéz-
mény hozzaférhetéségét és biztositja a mozgaskorlatozottak szamara az egyenlé
mobilitasi lehetéségeket.

58. kép: A parkold mellett és a kétnyelvii kdzépiskola sport- és rekreacids park-
janak kézvetlen kézelében nyilvanos illemhelyek taldlhatok. Az éplilet kiegésziti
a terilet funkcionalitasat, javitja a latogatdk felhasznaléi éiményét és megfeleld
higiéniai feltételeket biztosit az iskolai és rekreacios teriiletek hasznaléi szamara.

60. kép: A LK 207601 helyi ut szélén, Gontérhaza teleptilésen a jarmlivek koz-
vetleniil a Géntérhazi Kétnyelvii Altalanos Iskola kdzelében parkolnak. Az ilyen
parkolasi rendszer az iskola kérnyékén hatdssal lehet a kézlekedés biztonsagara,
klildnosen a gyermekek és a gyalogosok szamara - célszer(i lenne a kézlekedési
rendszer kiegészité szabalyozasa, a parkoldhelyek kijeldlése és esetlegesen a
forgalom lassitdsa a kdzleked6k nagyobb biztonsaga érdekében.
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57. kép: A Lendvai Kétnyelvii Kézépiskola parkoléja funkcionalisan van kialakitva,
egyértelm(i kézlekedési jelzésekkel, mozgaskorlatozottak szamara kijeldlt par-
koléhellyel, valamint névényzettel boritott zéld teriiletekkel, ami hozzajarul az
iskola kdrnyezetének esztétikus megjelenéséhez és fenntarthato kialakitasahoz.
Ez a megoldas javitja a kozlekedésbiztonsagot, az akadalymentességet és a
kézintézmény kérnyékén valé tartézkodas mindségét.

59. kép: A népszerli turisztikai latvanyossag, a Vinarium kilatétorony kdzvetlen
kozelében parkoldhelyeket alakitottak ki elektromos toltéallomasokkal - ez a
megoldas csokkenti a latogatok szén-dioxid-kibocsatasat és kiegésziti a turisz-
tikai infrastrukturat az kérnyezetbarat hozzaférés szempontjabal.

61. kép: Az LC 206031 (Lendva-Harmasmalom) és az LC 206021 (Lendva-Petes-
haza) helyi utak, valamint a KJ 970622 (Harmasmalom- a Nafta Lendva mellett)
és a JP 706501 (Harmasmalom-Pusztakép) komplex keresztezédésében villogd
figyelmeztetd jelz6lampa van elhelyezve. A villogé lampa javitja a keresztezédés
lathatdsagat, figyelmezteti a jadrmiivezetdket a konfliktusok fokozott lehetésé-
gére, és hozzajarul a kdzlekedés biztonsaganak néveléséhez, kiilbndsen rossz
latasi viszonyok és nagyobb forgalom mellett.
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62. kép: Az R2-442/1319 (Dobronak- Hosszufalu kérforgalom) allami Gt és az LK
207601 (Iskola utca Gontérhazan) és LC 430011 (Turnisc¢e-Gontérhaza) kereszte-
z8désében ideiglenes kdrforgalom kerlilt kialakitasra, elére gyartott kézlekedési
elemek felhasznaldsaval. A kialakitas biztositja a forgalom zavartalanabb és biz-
tonsagosabb dramlasat, csokkenti a konfliktushelyzetek lehetéségét, és lehetévé
teszi a sebesség csdkkentését, kiildndsen az iskolai Utvonalak bekapcsolédasanal
és a telepuilésekhez valé hozzaférésnél.

64. kép: A lendvai var alatt parkoldhelyek vannak kialakitva, amelyek biztositjak
a torténelmi és turisztikai terulet latogatdinak a hozzaférést. A parkoldhelyek
egyértelmuen jelélve vannak és a személygépkocsik biztonsagos parkolasara
alkalmasak, ami hozzajarul a forgalom jobb szervezéséhez.

e ki

66. kép: Forgalomcsillapité kiiszéb a LC 206201 Lendva-Lendvahegy helyi Giton
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63. kép: Lendva varos kdzpontjaban kialakitottak egysini jarmlivek, példaul
motorkerékparok és mopedek szamara kijeldlt parkoldhelyeket. A parkoléhelyek
talajjeldlésekkel vannak jeldlve, és a forgalom szempontjabdl j6l megkozelithetd,
biztonsagos helyeken taldlhatok, ami hozzajarul a forgalom rendezettségéhez
és a tér hatékonyabb kihasznalasahoz.

P
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65. kép: A LC 206011 Pince-Peteshaza helyi Gton Benica teleplilésen nincsenek
jardak és kulon kijelolt kerékparos savok, ezért minden kézlekedének ugyanazt a
palyat kell hasznalnia. Ez a kézlekedési helyzet néveli a motorosok, kerékparosok
és gyalogosok kozétti konfliktusok kockazatat, és tovabbi intézkedéseket igényel
a kozlekedésbiztonsag és a kézlekedési tér minéségének javitasa érdekében.

67. kép: Lendva Kdzség karbantartja a szél6liltetvényekhez vezeté sziik utak
halézatat, amelyek elhelyezkedésiik és rendeltetésiik miatt kulcsfontossaguak
a szdlélltetvények megkozelitéséhez. Az utdbbi idében ezek az utak egyre
nagyobb terhelésnek vannak kitéve, féleg hétvégén, amikor a rekreacios és
turisztikai latogatasok miatt megné a forgalom. A megnévekedett forgalom
kozlekedési dugdkat, a kozuti infrastruktura nagyobb terhelését és a kdzlekedési
balesetek kockazatanak ndvekedését okozza, ezért intézkedésekre van sziikség
a kdzlekedési aramlas és a biztonsag javitasa érdekében.
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10. tablazat: A motorizalt
kozlekedés teriiletén elért
legfontosabb eredmények,
kihivasok és lehetéségek
attekintése

A gépjarmuiforgalom terlletén a legfontosabb kihivasok kdzott kiemelkedik a Lendvahegy
borvidék forgalmi terhelése, amely a megndvekedett turisztikai tevékenység kévetkezménye.
Emellett problémat jelent a megengedett sebesség tullépése a kdzség Osszes telepllésén,
ami veszélyezteti a kdzlekedésben részt vevd személyek biztonsagat. A kdzlekedésbizton-
sagot tovabb neheziti a rendezetlen kbzlekedési helyzet Lendva kézpontjaban, ahol a rossz
attekinthetéségl keresztezddések és a parkoldhelyek forgalmi dugdkat és nagyobb baleseti
kockazatot okoznak.

A fent emlitett kihivasok ellenére jelentds lehetdségek is felmerilnek a helyzet javitasara. Ezek
kozott szerepel az a javaslat, hogy bizonyos két irdanyu utakat egyirdnyuva alakitsanak at, ami
nodvelné a forgalom aramlasat és csokkentené a kdzlekedési konfliktusokat. A kdézponti részben
taldlhato utak szUkitése nagyobb terlletet biztositana a gyalogosok szadmara és lassitana a
jarmivek sebességét, ami javitana a kozlekedésbiztonsagot és az életmindséget. Tovabbi tervek
kozott szerepel a F6 utca parkoldhelyeinek megszintetése, kitéréhelyek kialakitasa a Vinarium
torony felé vezetd uton, valamint sebességkorlatozott dvezetek kialakitasa a sUrdn lakott teri-
leteken. Fontos az a terv is, hogy kerlléutat |étesitsenek, amely atiranyitana a tranzitforgalmat
a kodzség kdzpontjabol.

A motorizalt kdzlekedés terén elért eredmények kdzill Lendva Kézségben kiemelkedik a
kétnyelvl kdzépiskola mellett Iétrehozott P+R kdzponti parkold, amely észtdnzi a tdmegkdz-
lekedés hasznalatat és csdkkenti a varos kdzpontjanak forgalmi terhelését. Emellett elektromos
toltéallomasokkal ellatott parkoldhelyeket is kialakitottak, ami 6sztonzi a fenntarthatd mobilitast
és a kérnyezetbarat jarmUvek hasznalatat. A kozuti infrastruktura rendszeres karbantartasa és
feldjitasa, valamint a kdzpont és a tdébbi telepllések kdzotti jo dsszekdttetés hozzajarul a kdzuti
haldzat jobb ateresztéképességéhez és funkcionalitdsahoz.

A kulcsfontossagu kihivasok atfogod kezelése és a lehetéségek kiakndzasa lehetévé teszi Lendva
Kbzség szamara egy fenntarthatdbb és biztonsagosabb gépjarmUforgalmi rendszer kialakitasat,
amely egyuttal megfelel a lakossag igényeinek és védi az életmindséget.

¢ kozponti (P+R) parkolé
létrehozasa Lendva kézpontjan
kivil (a KKI mellett)

* parkoldéhelyek kialakitasa
elektromos autdk toltésére
szolgalé toltéallomasokkal

e a két irdnyu utak egy részének ¢ a motoros forgalom terhelése

egyirdnyuva alakitdsa a kdzségben

a kézuti sdvok szlkitése Lendva
kdzpontjdban, ezzel névelve a
gyalogosok szamara rendelkezésre
allé teret, és egyuttal csdkkentve

a Lendvahegy tertletén (a
turizmushoz kapcsoléddan)

nagy sebességli motorizalt forgalom
a kdzség (bsszes) telepulésén belll

¢ a k6zségi kozuti infrastruktura
rendszeres karbantartdsa

és felujitasa

DR . az autok rendkivil magas aranya
a jarmuvek sebességét

o attekinthetetlen keresztezé6dések
Lendva kézpontjadban az
allé forgalom miatt

* a parkoldhelyek megsziintetése
Lendva koézpontjaban (F6 utca)

e j6 Osszekottetés a kbzség kdzpontja » kitérd savok kialakitasa a
és a tobbi teleplilések k6zott Vinarium toronyhoz vezetd

uton a kozlekedésbiztonsag
javitasa érdekében

sebességkorlatozasi zondk
kialakitasa sdruln lakott tertleteken

» keruléut kialakitasa

Lendva Kbzségben végzett gépjarmiforgalom elemzése, amely a forgalom kordonszamlalasi
adatain alapul, egyértelmien kimutatja a lakossag erds fluggdségét a személygépkocsiktdl.
Korulbelll 79 %-a az &sszes utasnak személygépkocsit vagy utaskombit hasznal, és a foglal-
koztatottak kozUl 92 %-a személygépkocsival jar munkaba, tdbbnyire soférként. A gépjarmulvek
hasznalata az iskolaba jaras soran is jelentds, ahol a tanuldk koézel 34%-a hasznalja a gépjar-
mUvet kozlekedési eszkdzként, de tobb tanuld kdzotti kdzds haszndlat nem figyelhetd meg.
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A kdzlekedés atfogé iranyitasaval és a forgalom lassitasaval javitani kell a
kézlekedés biztonsagat minden résztvevé szamara, kiilénésen a sériilékeny

csoportok szamara, és a fenntarthaté alternativak fejlesztésével csdkkenteni kell

a polgarok fliggéségét a személygépkocsiktél a mindennapi utazasok soran.

Magyarazat: A személygépkocsi forgalom hatékony iranyitasa kulcsfontossagu Lendva Kézség
szamara a sérllékeny csoportok, peldaul a gyalogosok, kerékparosok, gyermekek, idések és
mozgaskorlatozottak biztonsaganak biztositasaban. A teleplléseken bellli forgalom lassitasaval,
megfeleld kézlekedési jelzésekkel, az utfellletek atalakitdsaval €s a fenntarthato mobilitdsi
formak észténzésével a kbzség biztonsagosabb, hozzaférhetébb €s fenntarthatobb kézlekedeési
kérnyezetet teremt. Ezzel csékkenti a kézlekedési balesetek kockazatat, javitia a kbzterlletek
mindségét és hozzajarul az 6sszes polgar €letmindségének javitasahoz.

Célzott kézlekedésirdnyitassal, a sebesség csdkkentésével és a STRATEGIAI IRANYELV
kézlekedésbiztonsag javitasaval, kiilondsen a veszélyeztetett csoportok szamara,

fokozatosan csdkkenteni kell a személygépkocsiktdl valé fliggdséget, és
Osztdéndzni kell a fenntarthaté mobilitasi formakra valé attérést.

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:
A személygépkocsik kozlekedésben valé részesedésének csokkentése
78%-r6l 2024-ben 72%-ra 2031-ben. A munkaba jarashoz személygépko-
csit haszndlé munkavallalék aranyanak csékkentése 94%-rél 2024-ben
83%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
* A kozlekedési médok ardnya a munkaba jaras soran
e A kozlekedési médok aranya és hasznalata a
koézség f6 kozlekedési utvonalain
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INTEZKEDESCSOMAGYO

1. A k6ézuthalézat fejlesztése és karbantartasa

Cél: javitani a biztonsagot, a forgalom aramlasat és a kényelmet minden résztvevé szamara, ugyanakkor
infrastrukturalis beavatkozasokkal tdmogatni a fenntarthatd mobilitast és csékkenteni a motorizalt kézlekedés

Intézkedés

1.1 A kbézségi utak tovabbi
feltjitasa és karbantartasa

negativ hatdsait

A kdzség tovabbra is rendszeresen fog befektetni a kdzségi kdzuti infrastruktura
karbantartasaba és felljitasdba, azzal a céllal, hogy minden felhasznald szamara biztonsdgos
és mindségi kdzuthaldzatot biztositson. Az intézkedés magaba foglalja a burkolatok, szegélyek,
padkak, kozlekedési jelzések és vizelvezetd rendszerek feldjitasat, ami elengedhetetlen az utak
élettartamanak meghosszabbitdsdhoz és a kdzlekedésbiztonsag javitdsahoz.

1.2 Korlatozott sebességii
teriiletek kialakitasa a
telepiiléseken beliil

A sériilékeny csoportok kdzlekedésbiztonsdganak javitdsa érdekében a telepulés 30 km/h
sebességkorlatozasu tertleteket (Un. ,30-as zéndkat”) hoz létre a slrln lakott teleplléseken,
elsésorban iskolak, dvodak, idések otthonai és slrlibben lakott tertletek kérnyékén. Az
intézkedés célja a forgalom lassitasa, a kdzlekedési balesetek kockazatanak csdkkentése és
egy biztonsdgosabb, baratsagosabb lakékérnyezet megteremtése.

1.3 Szlikités a jarmiiforgalom
szamara fenntartott

savok szélességének és a
gyalogosok és kerékparosok
szamara fenntartott teriiletek
kiszélesitése a kdzség siirlin
lakott teriiletein

Lendva Kdzség slrln lakott tertletein tertletrendezési beavatkozasokra keril sor,
amelyek magukban foglaljdk a helyi utak savjainak szUkitését és a gyalogosok és
kerékparosok szdmara biztonsagos terlletek bévitését. Az intézkedés célja a forgalom
lassitdsa, a kdzlekedésbiztonsag és a kdzterlletek mindségének javitasa, valamint az aktiv
mobilitasformak 6sztdnzése helyi szinten.

1.4 Kitéréhelyek kialakitasa
a forgalmas helyi utakon
(Hosszufaluhegy és
Lendvahegy)

A legforgalmasabb helyi utakon Lendva Kozség dombos terlletén, példaul a Vinarium
toronyhoz vezetd uton, kitéréhelyeket kell kialakitani, amelyek lehetévé teszik két jarmu
biztonsdgos taldlkozasat a keskeny Utszakaszokon. A kitéréhelyek novelik a forgalom
aramlasat, javitjak a jarmUvezetdk biztonsdgat és csdkkentik a torlddasok és a kdzlekedési
konfliktusok lehet&ségét.

1.5 Kuldn utvonal kialakitasa
a mezdgazdasagi gépek
szamara

Keruléut kialakitasa, amely kizdrolag a mezégazdasagi gépek kozlekedésére szolgal -
Osszekotd Ut a szélétermd terliletek (Lendvahegy és Hosszufaluhegy), a megmduvelt tertletek
és a hattér telepllések kodzott, amely elkerlli Lendva varos kdzpontjat.

1.6 Keriilé ut épitése Lendva
koriil

Lendva kdzpontjat korldlvevd kertldut megépitése, amelynek célja a sérilékeny kdzlekeddk
biztonsdgdnak ndvelése, a kdzpontban vald életmindség javitdsa és a fenntarthatd mobilitasi
formak (gyaloglads, kerékparozas, tomegkodzlekedés) dsztdnzése.
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Intézkedés

2.1 A kézlekedési rendszerek
atszervezése - a két iranyu
utak egyiranytva alakitasa

2.2 A varos kézpontjaban
allé jarmiivek forgalmanak
fellilvizsgalata és
optimalizalasa

2.3 Az automegosztas
(carpooling) 6szténzése
iskolaba és munkaba jarashoz

2.4 A kézlekedés
ellendrzésének és
irdnyitasanak digitalizdlasa

2.5 Keresztezédések
rekonstrukcidja a forgalom
lassitasanak és a nem
motorizalt kdozlekedék
elényben részesitésének
szempontjabal

2.6 A hagyomanyos
parkoléhelyek atalakitasa
z6ldebb parkoléteriiletekké

LENDVA

A kdzség kdzlekedési atszervezeést hajt végre bizonyos utcakban a varos kdzpontjaban, ahol
a jelenlegi kdzlekedési rendszer nem biztositja a megfelelé forgalomaramlast, biztonsdgot és
mindségi kozterlletet. Az intézkedés magdban foglalja a két irdnyu forgalom egyirdnyuva ala-
kitdsat, ami lehetdvé teszi a jarmUforgalom szlkitését, a gyalogosok és kerékparosok szamara
fenntartott terlletek ndvelését, a vizudlis rendezettség javitasat és egyuttal a forgalom lassita-
sat. Az intézkedésbe bevont prioritadsi helyszinek:
* aFoé utca egy része

a Kranjec utca egy része

a Sz. Istvan utca egy része

a Malom utca

a Mohor utca

A kozség atfogo felllvizsgalatot és optimalizalast hajt végre a varos kdzpontjaban a parkold
forgalom tekintetében, azzal a céllal, hogy javitsa a kdzlekedés biztonsdgat, atlathatosagat,
aramlasat, a sérllékeny csoportok hozzaférhetdségét és a fenntarthatd mobilitasi formakat. Az
intézkedésbe bevont prioritdsi helyszinek a kovetkezdk:

Fé utca

Templom tér

Mohor utca

Malom utca

Vasut utca

Lendva Kézség kildonbozd promodcids tevékenységekkel fogja 6sztdndzni a személygépkocsik
kdzos haszndlatat iskoldba és munkaba jardshoz, mint az egyéni kdzlekedés fenntarthatd
alternativadjat - promocids tevékenységek, azaz informacids kampany, a kdzds autdzas
tematikus hete, kapcsolattartd pont vagy online platform létrehozasa, egylttmuikddés
iskolakkal, munkaadodkkal stb.

Lendva Kozség torekedni fog a digitalis sebességellenérzé rendszer kiterjesztésére tobb
multifunkcionalis sebesség kijelz6 telepitésével a kdzség legfontosabb forgalmas helyszinein. A
kijelz6k elhelyezése iskoldk, dvodak, bejaratok és helyi utak elétt, ahol sebességtullépésekkel
kapcsolatos problémak vannak.

A kbézség megkezdi a kivalasztott forgalmas keresztezddések rekonstrukciojat, ahol magas a
motorizalt forgalom szintje, és egyuttal szikség van a gyalogosok és kerékparosok nagyobb
biztonsdgdnak és dramlasanak biztositdsara. A cél az, hogy a keresztezédéseket Ugy alakitsak
at, hogy azok tdmogassak a forgalom lassitdsat, javitsdk a beldthatdsagot és biztonsagos
atkel6helyeket biztositsanak a sérulékeny kdzlekeddk szamara. Prioritasi helyszinek:

Templom tér Fé utca

Sz. Istvan utca
¢ Kranjec utca
Kidri¢ utca
Mohor utca
Vasut utca

A dekarbonizacid és a kdrnyezetbarat kdozlekedési eszk6zok hasznalatdnak 6sztdonzése
céljainak megfeleléen a kdzség fokozatosan atalakit néhany meglévé parkoldhelyet (PM)
elektromos toltéallomasokkal ellatott parkoldhelyekké. Az intézkedés prioritdsi helyszinei:

* a Fé utca (varoskdzpont) kdornyéke

Vasut utca

Parkoldhelyek teriletének bévitése a kdzterlletek zoldfellleteinek ndvelése érdekében (pl. fak
Ultetése, z6ld gatak).

GIAJ

61



R

! ni
: :,i":'"ri.'...._' I:

Lendva Kozség az AKS-t a COKLenD kdzségek konzorciumanak keretében készitette eld,
Crensovci, Kobilje és Dobornak Kézségekkel egyltt, amelynek alapveté célja a fenntarthatd
mobilitas terlletén végzett intézkedések k6z0s tervezése, végrehajtasa és nyomon kovetése.
A konzorciumot az a felismert igény hozta létre, hogy jobb kdzlekedési dsszekdttetésre és
az egyes kdzségi hatarokat meghaladd infrastrukturalis megoldasok ésszehangolasara van
szUkség.

A lakosok és latogatdk mobilitdsa ugyanis egy nagyobb térségben zajlik, ezért célszerl k6zos
megkozelitéseket kidolgozni, amelyek javitjdk a kdzlekedési hozzaférhetéséget, a fenntarthatd
mobilitast, és egyuttal hozzajarulnak a turizmus fejlédéséhez és az életmindség javitasahoz.
A kozlekedés mellett a konzorcium lehetéségeket nyujt a vidékfejlesztés, a turizmus és a
gazdasagi egyuttmuikodés terlletén vald tovabbi integraciora is.

Lendva Kozség az AKS keretében hozzajarul a kdzds projektek megvaldsitdsahoz, amelyek
a lakosoknak modern és biztonsagos infrastrukturat, nagyobb mobilitast, valamint aktiv és
egészséges szabadidé-toltési lehetdségeket biztositanak.

Az egylUttmikodés céljai:

* a kozlekedési dsszekottetés javitdsa a kdzségek és telepllések kdzott,

¢ a fenntarthaté mobilitasi formak (kerékparozas, gyaloglas, e-mobilitds) 6sztonzése,

¢ aterllet vonzerejének ndvelése a turistak és latogatok szadmara,

¢ javitani az életmindséget és a kdzlekedés biztonsagat minden kdzlekedd szamara,

* kozos projektek kidolgozasa az allami és eurdpai forrasok hatékonyabb felhasznalasa ér-
dekében,

¢ egységes identitas és kdzos promocio kialakitasa a térség szamara.
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Intézkedések a COKLenD konzorcium szintjén

Intézkedés

1. Egy kdzségkozi kerékparut-
halézat Iétrehozasa

2. Fliggdleges és vizszintes
jelzések elhelyezése

3. A kulinaris, kulturalis-
miiemléki és boraszati
turizmus 6sszekapcsolasa a
rekredcids turizmussal

4. Univerzalis infrastrukttira
biztositdsa az e-mobilitashoz

5. Mini és k6zo6s terek
kialakitasa a kozségek
koézpontjaiban

6. Fenntarthaté mobilitasért
felelés koordinator kinevezése

7. A COKLenD koz6s
védjegyének fejlesztése és
promocidja

Varhatoé hatasok

Leirds

Javaslat szlletett a kozségek kdzotti kerékparutak osszekdtésére, ahol a meglévd traktoruta-
kat at lehetne alakitani és biztonsagos, atjarhatd kerékparutakat biztositani. Ez az intézkedés
kulcsfontossagu a fenntarthatd kozlekedés elémozditdsaban és Lendva Kozség lakossdga mo-
bilitdsanak javitasdban. Kivitelezés alatt van a Lendva-Kobilje kerékparut, és kiépUlt mar az
dsszekottetés Lendva, Crendovci és Odranci kdzétt is, de a kerékparut részben hidnyos, és az
infrastruktura sem »kerékparosbarat« - javasolt a jarda felUjitdsa (Lendva - Hotiza kdzott), lee-
resztett szegélyek nélkil, ahol a kerékparosok és a gyalogosok elsébbséget élvezhetnének az
autokkal szemben.

A konzorciumhoz tartozo kdzségek teriletén célszerl turisztikai tablakat, térképeket és informa-
cids tablakat elhelyezni, amelyek jelzik a tematikus Utvonalakat és kerékparutakat, igy segitve a
helyiek és a turistak tajékozodasat. Ez magaba foglalja a jol jelzett kerékpar- és gyalogutakat is,
amelyek ndvelik a biztonsdgot és az elérhetédséget minden felhasznald szdmara.

Javasolt a helyi kulinaris, kulturalis, mGemlék és boraszati latnivaldok dsszekapcsoldsa a kerékpa-
rozashoz és gyaloglashoz alkalmas rekredcios terlletekkel. A hangsuly a tematikus kerékpar- és
gyalogutak fejlesztésén van, amelyek a latogatdkat a kdzség legfontosabb turisztikai pontjaihoz
vezetik, ugyanakkor aktiv szabadidé-toltést is lehetévé tesznek. Javasolt tovabba a meglévd
erdei utak (amelyek a kdzség teleplléseit kotik dssze) tandsvényekké alakitasa.

Az egységes, azonos kinézésU toltdéallomasok kialakitdsa a konzorcium 6sszes kdzségében lehe-
tévé teszi a jarmlvek egyszerl és hozzaférhetd feltodltését, és dsztdnzi az e-mobilitds hasznala-
tat, mint fenntarthaté kézlekedési format.

Mini terek kialakitdsa a kozségek kdzpontjaiban, ahol a tér gyalogosok, kerékparosok és a helyi
lakossag szdmara lesz fenntartva. A koncepcié magaba foglalja a »shared space« (kdzods tér)
elvét, amely lehetévé teszi a lakosok, a latogatdk és a turistdk kozotti kdtetlen interakciot. A
hangsuly a rekreacios terlletek, padok és zoldtertletek fejlesztésén van, amelyek hozzajarulnak
a lakott tertletek életminéségének javitdsahoz.

Lendva Kdzség a konzorcium toébbi kdzségével egyltt kinevezi a fenntarthatd mobilitds koordi-
natorat, aki gondoskodik a fenntarthatdé mobilitas tertletén végrehajtott intézkedések dsszehan-
goladsardl és operativ tdmogatadsardl. Feladatai kozé tartozik az AKS végrehajtdsdnak nyomon
kdvetése, a kuldénbozé érdekelt felekkel (kdzségi igazgatds, kdzintézmények, iskoldk, vallalkoza-
sok, allami intézmények) vald egyuttmuikodeés, szakértdi alapok és jelentések elkészitése, vala-
mint a nyilvanossag tajékoztatasa és tudatossdagdnak ndvelése.

Crensovci, Odranci, Kobilje, Lendva és Dobronak Kozségek torekedni fognak a COKLenD kdzds

kdzségkodzi védjegy létrehozasara és terjesztésére, amely egyesiti a fenntarthatd mobilitas, a

turizmus, a vidékfejlesztés és a kdzds kozlekedési megoldasok lehetdségeit a hatar menti tér-

ségben. Ennek keretében a kovetkezdket fogjdk végrehajtani:

¢ koordinalt mobilitasi tervezés (kerékpar- és gyalogutak, tomegkdzlekedés dsszekapcsoldsa),

* kozos fejlesztési projektek a kozlekedési infrastruktura, a turizmus és a vidékfejlesztés tertletén,

e a desztinacid kdzds marketingje, a zoéld mobilitdsi formakra (pl. e-kerékparok, tomegkdzleke-
dés turisztikai célpontokhoz, hatarokon atnyulo kerékparutak) 6sszpontositva,

*« egylttmuikodés a nemzeti és eurdpai palyazatokra benyujtandd projektpalyazatok elékészi-
tésében,

* rendszeres talalkozok és koordinacidos megbeszélések a kdzségek kdzott a prioritdsi projektek,
a promocid és a kdzds infrastruktura megegyezésérdl.

* jobb kdzlekedési 6sszekdttetés a kdzségek és a telepllések kdzott

¢ a kerékparosok, gyalogosok és e-mobilitads felhasznaldi biztonsdaganak és kényelmének no-
velése,

* erd@sitett fenntarthatd turizmus, gazdag aktiv szabadidds tevékenységek kinalataval,

¢ jobb életmindség és rendezett k6z0s terek a lakosok szamara,

o erd@sitett kozségkodzi egylttmikodés és a pénzigyi forrasok hatékonyabb felhasznaladsa,

¢ kozbs védjegy bevezetése, amely hozzajarul a térség ismertségének ndveléséhez.
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8 AKCIOTERV

Az akcidterv kulcsfontossagu eszkdz a kdzség atfogd kdzlekedési stratégidja céljainak megva-
|&sitasdhoz. Az akcidtervben szisztematikusan éssze vannak gydUjtve a fenntarthatd mobilitas
egyes pilléreinek megfeleléen csoportositott intézkedései, amelyek idébeli és pénzlgyi értéke-
léssel is rendelkeznek. Az akcidterv célja, hogy atlathato, 6sszehangolt és fokozatos végrehajtast
biztositson azoknak az intézkedéseknek, amelyek hosszu tavon hozzdjarulnak a kdzlekedés
biztonsaganak, az elérhetéségnek és a kdzségben vald életminéségnek a javitdsahoz.

Minden intézkedésnél meghatarozasra kerllt ennek tartalma, a tervezett végrehajtasi idészak,
a kivitelezésért felelds szerv, a lehetséges finanszirozasi forrdsok és kdvetelmények is. Kilénos
figyelmet forditunk a pénzlgyi tervezésre, mivel a 2025 és 2032 kdzotti éves idékeretben
elérelatottak az eszkdzok, amelyeket a kdzség az intézkedések végrehajtasara fordit. Ez a
megkozelités lehetdvé teszi a kdzségi kdltségvetés redlis felmérését, ugyanakkor lehetéséget
teremt allami és eurdpai forrasok igénybevételére is.

igy az akcidterv dsszekapcsolja az AKS stratégiai irdnyelveit konkrét, megvaldsithato Iépésekkel,

amelyek lehetévé teszik a fenntarthatd mobilitdsra vald atallast, a kozlekedés negativ hatdsainak
csokkentését és a tér vonzerdjének ndvelését.
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30.000
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Kozség,
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SZKII
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SzKIl
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Kozség,
renddrség

Kozség

IFI

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrasok

kozségi koltségvetés,
térsfinanszirozasi forrasok

kozvetlen forrasok
nincsenek tervezve

kozségi koltségvetés,
térsfinanszirozasi forrasok
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kozvetlen forrasok
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kozvetlen forrasok
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kozségi koltségvetés,
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kozségi koltségvetés,
térsfinanszirozasi forrasok,
dllami koltségvetés
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok,
allami koltségvetés
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

magas
kozepes

alacsony

alacsony

kozepes

magas
kozepes

kozepes
alacsony

alacsony
alacsony
alacsony
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alacsony

kozepes

kozepes

magas

magas

alacsony

kozepes

kézepes

kozepes
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kizepes
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2.6

27
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1.1
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13
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21

22

23

24

25

2,6

2.7

Tematikusgyalogutak

Atfogo rendszer a kerékparos
teriiletek tervezéséhez

Komplex kerékparhalozat
fejlesztése — hianyzo szakaszok
dokumentalasa

A kerékparozas népszeriisitése

A kerékparos kozlekedés
novekedésének nyomon
kovetésére szolgaléo mutatok
létrehozésa

A kerékparozas és a turizmus
osszekapcsolasa

A meglévé kerékparos teriiletek
rendszeres karbantartasa

Kerékparutak és
kerékpardsvények tovabbi
kiépitése

Hataron atnyulo kerékparutak

Kerékparsavok kialakitasa a
varosi kozpontokban

Az e-kerékpar- és elektromos
kerékpartarolo-rendszer
kiterjesztése

Az infrastruktura fejlesztése a
kozség dombos részén

Tobbcélu allomésok -
pihendhelyek épitése

Védett és fedett kerékpartarolok
fejlesztése

Rendszeres tomegkozlekedési
korjarat létrehozasa

Rendszeres korjarat a turisztikai
latvanyossagokhoz

A hataron atnyulo
egyiittmiikddés erdsitése

A tomegkozlekedés
hasznalatanak dsztonzése

A szakmai alapok eldkészitése
és a vasuti dsszekottetés
tervének kialakitasa

Fedett buszmegallok rendezése
és korszeriisitése

A fo buszmegallo rendezése

A vasiitéllomés rendezése az
ipari dvezetben

A lendvai vasiitallomas
modernizalasa

Intermodalis csomdpontok
fejlesztése

Rendszeres buszjarat az ipari
ovezethe

Lendva - Vinarium felvoné
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tarsfinanszirozési forrasok
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kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrasok
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kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrdsok

Kozségi koltségveteés, allami
koltségvetés

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrdsok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozvetlen forrdsok nem
tervezettek

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok
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alacsony
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magas

kizepes
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FINANSZIROZASI

A hivasokon alapuld kozlekedési kozségi koltségvetés,

" 10.000  10.000  10.000  10.000  10.000  10.000 Kozség térsfinanszirozdsi forrsok kozepes
14  AKozséoiutaktovibbifelijitisa 30400 300000 300000 300000 300.000 300.000 300000  Kbzség/SZKI Kozségi kiltséguetés Kizepes
és karbantartasa
Korlatozott sebességii teriiletek . kozségi koltségvetés,
2 (30 km/h) kialakitasa / EOCIUN 00N 0000 / / / / ey tarsfinanszirozasi forrasok magas
A jardak és kerékparutak . kozségi koltségvetés,
3 Kiszélesitése / / 100.000 100.000  80.000  80.000 / / Kozség trsfinansairozsi forrésok magas
Kitérdk kialakitasa a helyi . kozségi koltségvetés,
14 utakon (dombos terillet) / / 120.000 100.000 100.000 80.000  60.000 / Kozség tarsfinanszirozdsi forrsok magas
Keriildutak a mezdgazdasagi . kozségi koltségvetés,
1 gépezetek szamara b b b EIELION pennind / b b Kz tarsfinanszirozasi forrasok magas
1,6 Lendvakaril keriildit épitése /150000 300.000 400000 600.000 600.000  / / Kizség L magas
tarsfinanszirozasi forrasok
2q  Akozlekedési rendszerek / /50000 50000 50000 30000  / / Kozség  Kozséqi KdltséquetSs, Kozepes
atszervezése (egyiranyu utak) tarsfinanszirozasi forrasok
Az all6 kozlekedés _— kozségi koltségvetés, .
22 feliilvizsgalata és optimalizalasa ! ! ! 00 ! ! ! ! Sezud tarsfinanszirozasi forrasok LeEEEE
23  Azautémegosztas (carpooling) / 1000 1000 1000 1000 1000  1.000  1.000 Kozség JzedioES e Kozepes
osztonzése térsfinanszirozasi forrasok
A kozlekedés ellendrzésének és L kozségi koltségvetés, .
24 rinyitésanak digitalizélésa . COOND | ENGED | ANGED | ZUDTD | ZDAND ( EOub f Kozseg tarsfinanszirozaisi forrasok Kozepes
A keresztezddések
a5 fokonstrukeitia / /120000 120000 100000 100000 80.000  80.000 Kozség Kozssgi koltssguetés, magas
(forgalomcsillapitas, gyalogosok tarsfinanszirozasi forrasok
elsdbbsége)
Parkoldhelyek atalakitasa \ézs6ai Kiltséavetds
26 zoldteriiletekke és / / / /60000 60.000 50.000 50.000 Kozség SR LSS Kozepes
e 7 3 tarsfinanszirozasi forrasok
e-toltdallomasokka
[ /] az intézkedés a kivélasztott évben nem keriil végrehajtasra | [ -] az intézkedés végrehajtasahoz kozvetlen pénziigyi forrasok nem dlinak rendelkezésre | [ SZKII ] Szlovén Koztarsasag Infrastrukturdlis Igazgatésaga
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